ROMANTIA

JUDETUL ILFOV
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI POPESTI - LEORDENI

Piata Sf. Maria, nr. 1, Popesti-Leordeni, Judetul Hfov.
Tel.: 0374.40.88.18; 0374.40.88.19; 0374.40.88.20; 0374.40.88.21; fax: 0374.40.88.22; web: www.ppl.ro

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici, a Studiului de Fezabilitate si a coridorului
de expropriere pentru obiectivul de investitii "Amenajare Drum si spatii verzi Amurgului-
Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”

Consiliul Local al orasului Popesti-Leordeni;

Avand in vedere Raportul de specialitate al Serviciului Achizitii Publice, Investitii si Urmdrire
Contracte, inregistrat sub nr.31209/02.06.2022, Referatul de aprobare al Primarului orasului Popesti-
Leordeni, inregistrat sub nr.31213/02.06.2022, precum si rapoartele de avizare ale: comisiei nr.1
(comisia pentru activitdti economico-financiare, servicii, comert, gospodirire comunala,
administrarea domeniului public si privat), inregistrat sub nr.34738/27.06.2022, comisiei nr.2
(comisia pentru activitdti social - culturale, culte, nvatimant, sanitate si familie, munci si
protectie sociald, protectie copii, tineret si sport - turism) inregistrat sub nr.34567/24.06.2022,
comisiei nr.3 (juridicd, administratie publicd locald, apararea drepturilor cetitenesti, relatii cu
alte autoritdti publice locale din tard si strdindtate) inregistrat sub nr.35546/30.06.2022 si al
comisiei nr.4 (comisia pentru amenajarea teritoriului si urbanism, realizarea lucrérilor publice,
protectia mediului inconjurdtor, conservarea si pastrarea monumentelor istorice si de
arhitecturd), inregistrat sub nr.35550/30.06.2022;

In baza prevederilor:

-Hotdréarii Guvernului nr.907/2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de
elaborare a devizului general pentru obiectivele de investitii si lucriri de interventii;

-Art. 44 alin. (1) din Legea nr.273/2006 - privind finantele publice locale cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauzi de utilitate publicd, necesari realizarii
unor obiective de interes national, judetean si local;

In temeiul art. 129 alin. (4) lit. d) din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificdrile si completarile ulterioare;
HOTARASTE:

Art.1 Se aprobd indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul ,,Amenajare Drum si
spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”, conform anexei nr.1
care face parte integrantd din prezenta hotérare.

Art.2 Se aproba Studiul de Fezabilitate pentru obiectivul ,,Amenajare Drum si spatii
verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”, conform anexei nr.2 care
face parte integrantd din prezenta hotéarare.

Art.3 Se aprobd coridorul de expropriere avand ca obiectiv ”Amenajare Drum si spatii
verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” si lista proprietarilor
constituind anexa nr.3 la prezenta hotarére.

Art.4 Primarul oragului Popesti-Leordeni, judetul Ilifov, impreund cu compartimentele din
cadrul aparatului de specialitate, va duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.5 Secretarul General al UAT va asigura comunicarea prezentei, conform competentelor
legale. 8%
PRESEDINTE DE SEDINTA.
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Profectant :
SC DOT ARCHITECTURE & ENGINEERING SRL
DEVIZ GENERAL
SCENARIUL 1

Privind cheltuielile realizarii obiectivului :
Documentatiede avizare a lucririlor de investitii pentru oblectivul :
“Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-Drumul Fermei, ORASUL POPESTLLEORDENI",

RN 0F 2024

In lel/ euro la cursul BNR leifeuro din data de ~01.10.2021 1 euro = 4.9479 lei
ARLCRY. DENUMIREA CAPITOLELOR Si ( pelonee ) TVA Valoare inclusiy TVA
SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIEL! 15%
lei ] euro fei lei l 8uro
[ 1 2 : 3 % 5
CAPITOLUL A :
1.1|0btinerea terenuluj
2,339,214.48]
1 2,338.21
1.2|Amenajarea terenului
Amengjari exterioare ] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00 0.00
Subtotal 1.2 ] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00) .00
1.3]Amenajari pentru protectia mediuiui si ad 1a starea initiala
OBS - AMENAJARI PT PROT.MEDIULUL 0.00; 8.09] 0.00] 0.004 0.004
Subtotal 1.3 0.00 0.80; 0.00 0.00 0.00¢
1.4|Cheltuleli pentru relocarealprotecta utilitatiior
0.00 0.00; 0.00] .00 0.00]
Subtotal 1.4 2.00] 0.00! 0.00 0.00 0.00
TOTALCAPITOLY Lo 1,985,726.45)  397,285.001 = 373488 2,330,214.48) 472,7@1%
CAPITOLUL 2 : : :
[OB.4 - RETELE UTILITATI ] 0.00] 0.00] 0.2%‘_ 0,00} 0.00!
TOTALCAPITOLZ . o L ool -~ 0.00) o g 0.00] @%
CAPITOLUL 3
3.4[Studii 1
3.1.1.Studii de teren 6,500.00 1,313.69] 1,235.00! 7,735.00] 1,563.294
3,1.2.Raport privind impactul asupra mediului 5,500.00] 1,111.58 1.045.00] 6,545.00; 1,322,784
3.1.3.Alte studii specifice 12,000.00 2,425.27, 0.00; 12,000.00 2,425.271
Subtotal 3.1 24,000.00 4,850.54 2,280.00} 26,280.00 5,311.34§
3.21D ii - suport si cheituieli pentru obtinerea de avize, acorduri si sutorizatii
Avize, acorduri si autorizati I 5,000.00] 1,010.53] 950.00] 5,950.00 1,202.53
Subtotal 3.2 ] 5,000.00] 1,010.53] $50.00{ 5,850.00) 1,202.53
3.3|Expertiza tehni
Expertiza tehnica | 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00
Subtotal 3.3 | 0,00] 0.00] 0.00f 0.00) 0.00
3.4|Certiflcarea performantei energetice si auditu! energetic ai cladirilor
Ceniﬁcgl de perf.o‘rmanta energetica si auditul 0.00 0.00 0.00] 0.00 0.00]
energetic al cladirifor
Subtotal 3.4 0.00] £.00] £.00] 0.00 0.60
3.5{Proiectare
3.5.1.Tema de proiectare 0.00] 0.00] 0.00] 0.60} 0.00]
3.5.2.5tudiu de prefezabiltate 0.00 0.00 0.00] 0.00] 0.001
3.5.3.Studiu de fezabili doct ie de 131,750.00 26,627.46 25,032.59] 156,782.50] 31,686.68
avizare 3 lucrarilor de interventii si deviz general
3.5.4.Documentatiile tehnice necesare in vederea 110,000.00 22,231.65 20,900.00 130,900.00 26,455.67,
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiitor
.5.5.Verificarea tehnica de calitate a proiectului
?eimc i ot alm‘m S execuﬁa‘a‘e P ul 11,000.00 222317 2.090.00 13,080.00 2,645.57}
3.5.6.Proiect tehnic si detalii de executie 157,230.00] 31,777.12 29,873.70] 187,103.79] 37,814.77]
Subtotal 3.5 : ~409,880.00] 82,858,401 77,886.20] 487,876.20{ ' 88,602.69
3.8 Organizarea procedurilor de achiziti
Proceduri de achizitie publica | 10,000.00] 2,021.06] 1,800.00] 11.960.00 2,405.06]
Subtotal 3.6 | 10,000.00 2,021.06] 1,900.00{ 11,900.00 2,405.00
3.7iC i
%Z:S"""t‘;”age’"e"‘“‘ de proiect pentru oblectul de 7,861.50 1,588.86 1,493.69 9.355.19 1,820.74)
3.7.2. SSM 785.15 158.89 149.37| 935,52, 188.07]
Subtotal 3.7 8,647.65 1,747.75 1,643.06] 40,200.71 2,079.81
3.8/A t
28.698.60 5,800.16 0.00 28,698.60 5,800.1§]
3.8.1.Asistenta tehnica din partea proiectantului




3.8.1.1.pe petioada de executie a lucrarilor 28,598.80 5,800.16 0.09, 28,698.60 5.800.16§
3.8.1.2.pentru participarea proiectantului la fazele
mdusg in prf)gramul de control al lucrarifor de ) 0.00 0.00 0.00! 0.00 .00}
executie, avizat de catre Inspecioratul de Statin
Constructil
3.8.2.Dirigentie de santier 27,532.04 5,564.39 5,231.09] 32,763.13 6,621.682]
Sublotal 3.8 55,230.64 11,384.55 5,231.09 $1.461.73) 12,421.78}
TOTAL CAPITOL 3 313,856.29] 103,.853.83 85,500.35) 603,758, 122,023.21
CAPITOLUL 4
4.1|Constructii si instalatil
1{Lucrari totuare 254,590.00; 51,464.15] 48,372.10 302,962.10 61,230.44
2{Lucrari alei auto/parcarni 1,719,690.00 347,559.57] 326,741.10] 2,046,431.10] 413,585.89
3{Lucrari siguranta circulatie 66,400.00] 13,419.83 12,616.00] 79,016.00] 15,969.60]
4{Lucrari canalizare pluviala exterior 486,322, 36 88,288.64 92,401.25 578,723.61 116,963.48
S|Lucrari amenajare scuar spatiu verde 82,155.00] 18,625.07 17,508.45] 109,664.45] 22,163.84!
§|Lucrari intalatii electrice exterioare 134,047.00 27,091.70 25,468.83 159,515.93 32,239.12]
Subtotal 4.1 ; 2,753,204.36} 586,438.96] 523,108.83) 3,276,313.19] - £62,162.37,
4.2|Montaj utilaje, ech tehnologice si f;
1{Montaj utila] aferent ob 1 0.00 0.00 0.00 .06 0.004
2|Montsj utilaj aferent ob.2 0.00 0.00 0.00, 0.00] 0.00
3iMontaj utilaj aferent 0b.3 0.00 0.00 0.00, 0.00] 0.004
4 0.00
4.3;Utitaje, echi hi gice si ionale care ita montaj
1}Utila] aferent ob.1 0.00] 0,00 0.00 0.00] 0.06;
2QuTILAJOB 2 0.00 0.00 0.00, 0.00, 0.00]
3|UTILAJ OB3 (.00 0.00! 0.00 0.60 0.00
4]Montaj utitaj aferent ob.4 0.00 0.001 0.00 0.09; 0.00;
Subtotal 4,3 0.00] 0.00; 0.0 0.00 0.
4.4|Utilaje, echi hnolagice si f le care nu montaj si echig de transport
0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.0
Subtotal 4.4 | 0.00] 0.00] 0.00] 0.00) 0.
4.5|Dotarl
4.5.1 Dotari | 0.00] 0.00] 0.00! 0.00) 0.0
Subtotal 4.5 f 0.00] 0.00] 0.00} 0.00)

4.5/ Active necorporaie

TOTAL

CAPITOL 4

CAPITOLUL §
5.1} Organizare de santier
5.1.1 {.uciari de cqnstmctii si instalatii aferente 27,532.04 5.564.39) 5,231.09| 32.763.13 6,621.62
organizarii de santier
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00; 0.00] 0.00] 0.00 0.00]
Subtotal 5.1 27,532.04/ 5,564,39, 5,231.05 32,763.13 5,621.624
5.2|C cote, taxe , costul creditului
5.2.1.Comiisinanele si dobanzile aferente 0.00] 0.00! 0.00 0.00 0.00)
creditului bangil finantatoare i ) ) } ’
5.2.24_Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 13.903.68 2,810.02 0.00 13.903.68 2,810.02
lucrarilor de constructii 0.5%
5.2A3.Cct§ aferen%a ISC pemru Qontroful statufui 2.780.74 562.00 6.00! 278074 562.00
in amengjarea teritorilului, urbanism si pentruy
autarizarea lucrarilor de constructii 0.1%
5.2.4.Cota aferenta Casei Sociale a
TBCosn(ruclorilor— CSC 0.5% 13,903.68 2,810.02 0.00 13,803.68 2,810.02]
.2.5.Taxe pentru acordur, avize conforme st
autorizatia de construire/desfiintare 10.000.00) 2,021.08 0.00 16,000.00 2,021.06
Subtotal 5.2 40,588.10 8,203.10; 0.00; 40,588.10 8,203.19]
5.3{Cheltuieli diverse si nepi
Diverse si neprevazute 15% l 490.059.40| 99.043.92} 831 11.29] 583,170.69] 117,862.26]
Subtotal 5.3 . | 490,059.40] 99,043.92] 93,111.28] - 583,470.69 117,862.2
5.4|{Chsltuieli pentru informare si publicitat:
informare si publicitate 0.00] 0.00] 0.00 0.00] 0.00}
Subtotal 5.4 0.00]
TOTAL CAPITOLS 132,686.98
CAPITOLUL B o S
6.1|Pregatirea personalului de exploatars 0.00 0.00 0.00{ 0.00] 0.00]
6.2|Probe teh! [ logice si teste . GTOO 0.00 0.60 0.00; 0.005
TOTAL CAPITOL S S S -0.001 0.90] 80 : 0.00; G0
TOTAL GENERAL | Siovseeeal 117038946, 106483959 £,875,808.23] 1,380,641.74
[Dincarec+M I 278073640l Se2oosas| srezans 200,076.32]  ‘ece
BENEFICIAR, Proie L
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Proiectant :
SC DOT ARCHITECTURE & ENGINEERING SRL
DEVIZ GENERAL
SCENARIUL 2

Privind cheituleltie realizaril obiectivutui :
Documentaliede avizare a lucrarilor de investitli pentru obiectivul
“Amenajare Drum si Spatil Verzi, Amurgului-Drumul Fermei, ORASUL POPESTILEORDEN!",

In_leil euro la cursul BNR lei/euro din data de -01.10.2021 1 euro = 4.9479 lei
MR CRT. DENUMIREA CAPITOLELOR SI ( ,:f:’f",i ) VA Valoare inclusiv TVA
SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELY 19%
lei [ euro lei fei l ouro
] 1 F 3 4 5
CAPITOLUL 1

1.1]0btinerea terenului

2,339,214.48
2 14.48

472,768.15

1.2[A il
Amenajari exterioare | 0.00] 0.00] 0.00] 0.00 0.00}
11.2 { 0.00] 0.00] 0.00] 0,00 .00
1.3}A jari pentru protectia mediului si aducere la starea initiala
0B85 - AMENAJAR] PT PROT.MEDIULUL 0.00! 0.00] 0400; 0.0 0.00]
Subtotal 1.3 | 0.00] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00]
1.4{Cheituieli pentru relocarea/protecta utilitatilor
0.00 0.00 0.00] 0.00 0,00
Subtotal 1.4 0.00] 0.00 9.00 0,00, 0.00;
ITOTAL CAPITOL T S : 196572645 39728500 373,488.03) 2,339,214.48 572,768;3
CAPITOLUL 2 - g ‘ . :

[OB4 - RETELE UTILITATI | 0.00] 0.00) 0.00] 0.00] 0,%3
TOTAL CAPITOL 2 ; | ~o0] .80 0.00] 0.09] 0
CAPITOLUL 3

3.4|Studii

3.1.1.Studii de teren 6,500.00] 1,313.69, 1,235.00] 7.735.00, 1.563.29

3.1.2.Raport privind impactul asupra mediului 5,500.00 1,111.58 1,045.00 6,545.00 1,322.74

3.1.3.Alte studii specifice 12,000.00 2.425.27; 0.00] 12.000.00 2.425.27]

Subtotal 3.1 24,000.00] 4,850.54/ 2,280.00] 26,280.00 5,311,34]
3.21D ii — suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii

Avize, acordur si autorizati ] 5.600.00] 1,010.53] 950.00] 5.950.00] 1,202.53)

Subtotal 3.2 i 5,000.00] 1,010.53] 950.00] 5,950.00 1,202.53
Sale R

Expertiza tehnica | 0.00] 0.00] 0.00] 0,00 0.00

Subtotal 3.3 1 0.00] 0,00] 0.00] 0.00) 0.00
3.4|Certificarea performantei getice si auditul getic al cladirifor

Ceniﬂca}t de pax{ormanla energetica si auditul 0.00l 0.00/ 0.00| 0.00 0.00

energetic al cladirilor

Subtotal 3.4 0.00] 0,80 .00, 9.00 0,00
3.5[Proiectare

3.5.1.Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00

3.5.2.5tudiu de prefezabiltate 0.00] 0.00! 0.00] 0.00] 0.008

3.5.3.Studiu de fezabilitate/documentatie de 131,750.00] 26,627.48] 25,032.50 156,782.50 31,686.68]

avizare a lucrarilor de interventii si deviz general

3.5.4.Documentatiile tehnice necesare in vederea 110,600.00 22,23165 20,900.00 130,900.00 26,455.67]

obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatilor

355 Verificarea tehinica de calitate a proiectulut 11,000.00 2,223.17 2,090.00 13,00000]  2,845.57]

tehnic si a detaliior de executie

3.5.6.Proiect tehnic si detalii de executie 157,230.00; 31,777.12 29,873.70, 187,103.70 37,814.77

Subtotal 3.5 449,580.00] 82,850.40 77,896.20 487,8786,20] 98,602.69)
3.6{Organizarea procedurilor de achiziti

Proceduri de achizitie publica I 10,000.00] 2,021.06] 1.900.00] 11,900.00 2.405.08

Subtotal 3.6 : { 10,080.00] 2,021.06] 1,500:00] 11,90.00 2,405.06
3.7{C

iz;&’if"ageme"‘”' de profect pentru ablectul dey 7,861.50 1,588.86 1,493.69 9,355.19 1,800.74

3.7.2. S8M 786.15 158.89 149.37 935.52, 189.07|

Subtotal 3.7 8,647.65 1,747.75] 1,643.086] 10,200.71 2,079,814
3.8|Asi: hni

3.8.1.Asistenta tehnica din partea proiectantului 26.598.60 5.800.1§ 0.00 28,898.60 5.800.18




3.8.1.1.pe perioada de executie a lucraritor 28,698.60 5,800.16 0.00 28,698.60 5,800.1§]
3.8.1.2.pentru participarea projectantului la fazele
incluse in programul de contral al lucrarifor de
executie, §vizzl de catre Inspectoratul de Statin 0.00 0.00 0.09 8.00 0.09
Constructii
3.8.2.Dirigentie de santier 29,640.37. 5,890.50 5,631.67| 35,272.04 7,128.69
k 8 58,338,497, 14,780.66 5,631.67] 83, 97’0 641 . 12,928,85]
r‘;’OTAL cAplTOLY : : 515,985.62T~ : ~10_ﬂ,__2_’{_9.94 8030093 122,530.2i
CAPITOLUL 4 : : :
4.1 Constructii sl instalatii
1jLucrari totuare 280,049.00! 56,599.57 §3,209.31 333,258.31 67,363.49
2|Lucrari alei auto/parcart 1,891,659.00 382,315.53 359,415.21 2,251,074.21 454,955,458
3]Lucrari siguranta circulatiei 66,400.00] 13,419.83 12,616.00] 79,016.00! 15,969.60;
4{Lucrari canalizare pluviala exterior 486,322,36 08,288.64 92,401.25] 578,723.81 116,963,458
5]Lucrari amenajare scuar spatiu verde 92,155,00 18,625.07 17,508.45| 109,664.45 22,163.84
6lLucrari intalatii electrice exterioare 147,451.70] 28,800.87, 28,015.82] 175.467.52 35.463.03]
Subtotal 4.1 2,964,037.06 598,049.51 563,167.04; 3,527,204.10] 712,868.92
4.2{Montaj utilaje, echi hnologice si fi Honal
1jMontaj utilaj aferent ob 1 0.60 0,00 0.00 0.00, 0.00f
2iMantaj utilej aferent ob.2 0.60 0.00 0.00] 0.00
3iMontaj utilaj aferent 0b.3 0.001 0.00 0.00 0.00
4!Montaj utitaj aferent 0b.4 0.00] 0.09] 0.00] 0.00]
|Subtotal S i oeaf o oeok - poo] !
4.3iUtilaje, echi tehnologice si fi ionale care necesita montaj
1{Utitaj aferent ob.1 0.00, 0.00 0.00 0.00) 0.00
2JuTILAJOB 2 0.00 0.00, 0.00 0.00] 0.00]
3[UTILAJ OB3 0.00; 0.00; 0.00 0.00 0.00]
4|Montaj utila] aferent ab.4 0.00; 0.001 0.00] 0.00 0.00
Subtotal 4.3 0.00 0.00; 0.00] 0.09, 0.0
4.4{Utilaje, echip hinologice si fi ionale care nu ta montaj si echip de transport
0.00] 0.00] 0.00] 0.00) 0.00}
Subtotal 4.4 ] 0.00] 0.00] 0.00] 0.0 0.00}
4.5/Dotari
4.5.1 Dotari ] 0.00] 0.00] 0.00] 0.00 0.00)
Sublotal 4.5 i 0.00] 0.00} 0,00} C 00l pao

4.6]Active necorporale

TOTAL CAPR OL4
CAPITOLUL 5

5.1|Organizare de santier

511 l..uctan’ de cqnslmctii si instalati aferente 29,640.37, 5.990.50 5,631.67 35,272.04 7.128.604

organizarii de santier

§.1,2 Cheltuieli conexe organizarii santieruui 0.00] 0.00 0.00] 0.00 0.00]

Subtotal 5.1 U 29,640.37] 5,990.50 5,631.67] 36,272.04 7,128.89
5.2{Comi cote, taxe , costul creditului

5,241..Ccfnisio;§pele si dobanzile aferente 0.00 6.00 0.00] 0.00 0.00

creditulul bancii finantatoare

B e oG Pamiu controlulcaliali 14,966.39 3,025.20 0.00 14968.3s]  3,025.20

5.2.3.Cola aferenta ISC pents controlul statulut 2,993.68 605.04 2.00 2,993 68 605.04

in amenajarea teritorilulul, urbanism si pentru

aulorizarea lucrarifor de constructii 6.1%

5.2.4.Cota aferenta Casei Suciale a

ggsg‘{uc“""*"— csc 3-5% 14,868.39 3.025.20, 0.00] 14,968.39 3,025.20

\2.5Taxe pent rduri, avize Conforrie st

e oy ooy aw2s canlofme 3 10,000.00] 2,021.06 0.00) 10,000.00 2,021,068

Subtotal 5.2 42,930.485] 8,676.50/ 0.00 42,930.46 8,876.50]
5.3[Cheltuiell diverse si nep:

Diverse si neprevazute 15% ] 522,000.55] 105,499.41] 99.180.10] 621,180.65] 125 544.30)

Subtotal 5.3 : | 2200035 “l054e8.41 99,180.10] 62118085 125,544.30
5.4]|Cheltuieli pentru informare si publicitate

Informare si publicitate ] 0.00] 0.00] 0.00) 0.00) 0.00]

Subtotal §.4 ] : 0.09]

TOTAL CAPWOLS - ]

BENEFICIAR,

PRIMARIA POPEST! LEORDEN]




ANERA MR-2 f e MRQ3 [1.08-20.2

SC DOT ARCHITECTURE & ENGINEE
CUL RO3EO30177. J40/
Adresa: Bunurest, Str. Batistel,

STUDIU DE FEZABILITATE

“Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-Drumul Fermei, ORASUL POPESTI-
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1.INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea obiectivului de investifii

Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-Drumul Fermei, ORASUL POPESTI-
LEORDENI

1.2 Ordonator principal de credite/ investitor

Primaria orasului Popesti-Leordeni

1.3 Ordonator de credite (secundar/ tertiar)

Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul investitiei

Primaria orasului Popesti-Leordeni

1.5 Elaboratorul documentatiei tehnice de avizare a lucrarilor de investitii

SC DOT ARCHITECTURE AND ENGINEERING SRL

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/
PROIECTULUI DE INVESTITHI

2.1 Situatia actuala; Necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii;
Optiuni tehnico-economice

Popesti-Leordeni este un oras situat in judetul lifov. Localitatea este un oras satelit al
municipiului Bucuresti, si se afla in vecinatatea sud-estica a capitalei la iesirea catre
Oltenita, pe malul drept al raului Dambovita.

Orasul a cunoscut o transformare economica dar si sociala radical in perioada de dupa
Revolutia din 1989, fiind supus unui proces de urbanizare accelerata. Astfel, conform
recensamantului din 2011, populatia orasului este de 21.895 locuitori, fiind al patrulea oras
din judetul lifov din punct de vedere demografic.

Proiectul de Strategie privind Dezvoltarea Durabila a orasului Popesti-Leordeni, judet
lifov -2016-2022 a pornit de la actualizarea elementelor specifice orasului Popesti-
Leordeni, a datelor demografice, de infrastructura, economie, urbanism, mediu, distributia
serviciilor etc., precum si o reproiectare detaliata a felului in care comunitatea locala
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doreste sa se dezvolte, avand de asemenea in vedere directiile strategice stabilite la nivel
judetean, national si european.

Primele demersuri au fost demarate la inceputul anului 2012 de catre Primaria Orasului
Popesti-Leordeni.

Noul document prezinta o viziune clara asupra viitorului si stabileste obiectivele si
proiectele prin care se va materialize aceasta viziune. Caile de actiune pentru atingerea
obiectivelor sunt structurate astfel incat sa permita investitorilor locali sa isi coordoneze
eforturile si sa colaboreze in beneficiul intregii comunitati, cu utilizarea adecvata a tuturor
resurselor, cunostintelor si vointei locale.

Pe terenul existent nu exista constructii permanente sau provizorii. In prezent terenul nu
este utilizat pentru un scop care sa contribuie la imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor din
orasul Popesti-Leordeni. Imprejmuirea existenta prezinta degradari care au atras atentia
cetatenilor necunoscuti de a depozita material rezultate din uzul casnic si care prezinta un
pericol de plouare atat pentru mediul inconjurator cat si pentru aparitia incendiilor.

Prin realizarea Obiectivului de investitii “Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-
Drumul Fermei, ORASUL POPESTI-LEORDENI” sunt eliminate deficientele descrise mai
sus si contribuie la imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor din Orasul Popesti-Leordeni, atat
prin crearea de spatii verzi, locuri de joaca, spatii de relaxare, crearea locurilor de parcare
aferente cat si prin fluidizarea traficului auto din zona. De asemeni, se apreciaza si o
imbunatatire a calitattii vietii locuitorilor din Popesti-Leordeni, imbunatatirea si modernizarea
aspectului arhitectural al zonei respective.

In cadrul proiectului “Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-Drumul Fermei,
ORASUL POPESTI-LEORDENVI”, in cadrul studiului de Fezabilitate sunt propuse doua
solutii tehnice care, datoritad implicatiilor urbanistice si financiare, reprezinta doua Scenarii
tehnico-economice principale:

~ Scenariul | (carosabil din beton) — presupune realizarea sistemului rutier pentru
drumul de acces si parcarile adiacente si acoperirea acestuia cu un strat de uzura din
beton rutier (conform temei de proiectare).

~ Scenariul Il (sistem rutier flexibil cu straturi asfaltice) — intregul sistem rutier este
de tip flexibil cu stratul de uzura de tip asfaltic.

Fiecare din aceste doua scenarii propun solutii tehnice obisnuite, practicate pe scara larga,
adoptarea uneia sau alteia din solutii avand implicatii asupra costului total al lucrarii.



2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Proiectul de Strategie privind Dezvoltarea Durabila a orasului Popesti-Leordeni, judet
lifov 2016-2022 a pornit de la actualizarea elementelor specifice orasului Popesti-Leordeni,
a datelor demografice, de infrastructura, economie, urbanism, mediu, distributia serviciilor
etc., precum si o reproiectare detaliata a felului in care comunitatea locala doreste sa se
,dezvolte avand de asemenea in vedere directiile strategice stabilite la nivel judetean,
national si european.

Primele demersuri au fost demarate la inceputul anului 2012 de catre Primaria Orasului
Popesti-Leordeni.

Noul document prezinta o viziune clara asupra viitorului si stabileste obiectivele si
proiectele prin care se va materialize aceasta viziune. Caile de actiune pentru atingerea
obiectivelor sunt structurate astfel incat sa permita actorilor locali ai dezvoltarii sa isi
coordoneze eforturile si sa colaboreze in beneficiul intregii comunitati, cu utilizarea
adecvata a tutror resurselor, cunostintelor si vointei locale.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Popesti-Leordeni este un oras situat in judetul lifov. Localitatea este un oras satelit al
municipiului Bucuresti, si se afla in vecinatatea sud-estica a capitalei la iesirea catre
Oltenita, pe malul drept al raului Dambovita.

Orasul a cunoscut o transformare economica dar si sociala radical in perioada de dupa
Revolutia din 1989, fiind supus unui process de urbanizare accelerata. Astfel, conform
recensamantului din 2011, populatia orasului este de 21.895 locuitori, fiind al patrulea oras
din judetul lifov din punct de vedere demografic.

Pe terenul existent nu exista constructii permanente sau provizorii. In prezent terenul nu
este utilizat pentru un scop care sa contribuie la imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor din
orasul Popesti-Leordeni. Imprejmuirea existenta prezinta degradari care au atras atentia
cetatenilor necunoscuti de a depozita materiale rezultate din uzul casnic si care prezinta un
pericol de plouare atat pentru mediul inconjurator cat si pentru aparitia incendiilor.

In prezent, pe raza orasului Popesti-Leordeni exista drumuri locale si spatii verzi, pentru
care este depasita capacitatea de exploatare provenita din fenomenul de dezvoltare a
orasului prin optiunea tinerilor si familiilor de a alege orasul Popesti-Leordeni ca oras de
resedinta.

In lipsa realizarii Obiectivului de investitie “Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-
Drumul Fermei, Orasul Popesti-Leordeni”, depozitarea materialelor de uz casnic din



partea cetatenilor necunoscuti va continua potentialul pericol de plouare a mediului
inconjurator precum si cresterea probabilitatii de aparitie a incendiilor.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung
privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Viziune de dezvoltare prevede ca pana in anul 2022, orasul Popesti-Leordeni sa devina
liderul zonal al dezvoltérii durabile, model pentru localitatile invecinate. De asemenea, va fi,
prin gradul de dezvoltare economica, un actor important al zonei metropolitane Bucuresti-
Iifov.

Orasul Popesti-Leordeni va oferi locuitorilor sai infrastructura si dotari socio-edilitare la
standarde europene si acces la servicii sociale de calitate. Orasul va reprezenta un mediu
prielnic formarii, muncii i petrecerii timpului liber pentru toti locuitorii sai.

De asemenea, se doreste cresterea calitatii mediului si promovarea activa a masurilor de
protectie a acestuia, cresterea calitatii vietii si a starii de sanatate a populatiei si utilizarea
optima a teritoriului orasului $i imbunatatirea infrastructurii de transport.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Prin realizarea Obiectivului de investiti “Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-
Drumul Fermei, ORASUL POPESTI-LEORDENI” se contribuie la imbunatatirea calitatii
vietii cetatenilor din Orasul Popesti-Leordeni, atat prin crearea de spatii verzi, locuri de
joaca, spatii de relaxare, crearea locurilor de parcare aferente cat si prin fluidizarea
traficului auto din zona.3. PREZENTAREA SCENARIILOR / OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1 Particularitati ale amplasamentului:

3.1.1 Descrierea amplasamentului
Amplasamentul este situat in Orasul Popesti-Leordeni este amplasat in partea de sud—est
a Capitalei, pe soseaua Bucuresti — Oltenita (DN4), avand urmétoarele coordonate
geografice: 250 45’ longitudine estica si 440 23’ latitudine nordica. De centrul Capitalei il
despart doar 9 kilometri.

Potrivit datelor furnizate de catre Institutul National de Statistica, suprafata intravilana a

orasului este de 970 ha, suprafata spatiilor verzi — 48 ha, suprafata agricola — 5581 ha.
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Oragul Popesti-Leordeni se invecineaza cu urmatoarele unitati administrativ-teritoriale:

- la nord — vest, municipiul Bucuresti, sector 4;
- la nord, municipiul Bucuresti, sector 3;

- la sud - vest, comuna Berceni;

- la sud, comuna Frumusani;

- la sud-est, comuna Glina

ASEZARE GEOGRAFICA

Localitatea Popesti-Leordeni se bucura de conditii geografico-climaterice favorabile,
deoarece este situata in centrul cdmpiei. Microrelieful este in general plat, cu usoare
depresionari. Cotele absolute ale terenului sunt de 74-76 m.

Arterele principale de circulatie din zona sunt :

* Drumul National 4 Bucuresti - Oltenita, aflat in responsabilitatea Companiei Nationale
de Autostrazi si Drumuri Nationale;

* Soseaua Berceni - aflata in administrarea Municipiului Bucuresti;

* Splaiul Unirii - aflat Tn administrarea Municipiului Bucuresti;

* Soseaua de centurad a Bucurestiului - aflata in responsabilitatea Companiei Nationale
de Autostrazi si Drumuri Nationale.

3.1.2 Relatia cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:

Proiectul urmareste realizarea legaturii dintre cele doua strazi Amurgului si Fermei,
accesul facandu-se, auto si pietonal, din ambele strazi.

3.1.3 Orientarea propusa fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes
natural sau construite;

A se vedea planul de situatie.
3.1.4 Surse de poluare existente in zona;

Nu au fost identificate surse existente de poluare in zona. Pentru prevenirea
eventualelor poluari accidentale, antreprenorul va asigura toalete ecologice pentru
personalul propriu, inginer, autoritatea contractanta si vizitatori, in fiecare locatie unde
lucreaza, si va mentine aceste toalete in conditii de igiena adecvate tot timpul. Toaletele
ecologice vor fi agrementate astfel incat sa nu se produca in niciun fel contaminarea
zonelor in care sunt amplasate. Dupa terminarea lucrarilor sau partilor de lucrari, toaletele
vor fi indepartate iar zona va fi adusa la starea initiala.

3.1.5 Date climatice si particularitati de relief
Orasul Popesti-Leordeni se bucura de conditii geografico-climaterice favorabile,
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deoarece este situata in centrul cdmpiei. Microrelieful este in general plat, cu usoare
depresionari. Cotele absolute ale terenului sunt de 74-76 m.

Zona apartine sectorului cu clima continentala, fiind situat in partea centrala a tinutului
climatic din S si SE Romaniei.

Valoarea temperaturii medii anuale este de 10.5’C. Temperatura medie a lunii ianuarie
prezinta valori care scad sub 2.5°C. Temperatura medie a lunii iulie este de 22.5’C. Inghetul
este prezent intr-un interval mediu de 95-100 zile pe an. Temperaturile extreme absolute
certifica caracterul de continentalism mai accentuat al climatului.

Cantitatiile medii anuale ale precipitatilor depasesc 600mm. Cantitatile medii din luna
ianuarie insumeaza valori care depasesc 50mm, iar cantitatiie medii din iulie depasesc
70mm. Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decada a lunii noiembrie, iar ultima catre
sfarsitul funii martie.

Vanturile bat predominant din directiile nord-est cu o frecventa de 23.2% si o viteza medie
de 3.5m/s, est cu frecventa de 12% si viteza medie de 3.2m/s precum si din sud-vest cu
frecventa de 8.1% si viteza medie de 1.8m/s.

Adancimea maxima de inghet in zona investigata, conform STAS 6054-84 “Teren de
fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului”, este de 80-90 cm.

3.1.6 Existenta unor:
® Retele edilitare in amplasament, care ar necesita relocarea/protejarea, in masura in
care pot fi identificate;- retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:

@ Posibile interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie:

Vatra istorica a localitatii se afla pe malul drept al raului Dambovita, aici arheologii gasind
urme care atesta o locuire neintrerupta, timp de doua milenii. Popesti-Leordeni se afla pe
"linia de centura” a Capitalei, o localitate situatd pe un cerc imaginar, care uneste virtual
resedinte nobiliare ce prefigureazd o veritabila "Vale a Valaha". Curtile boieresti,
resedintele domnesti, conacele, castelele, méanastirile ce fnconjoara Bucurestiul pot fi
repere ale unui itinerar istoric si spiritual: Ciocanesti, Buftea, Mogosoaia, Fundeni-
Frunzanesti (pe malurile Colentinei), Potlogi, Gaiseni, Stoienesti, Floresti (in jurul Sabarului);

Comana (pe Arges), Budesti (la confluenta Dambovitei cu Argesul), Popesti Leordeni.
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Asadar, in jurul Bucurestiului exista o veritabila "linie de centura", presaratad cu numeroase
monumente laice sau religioase medievale, in randul acestora Popesti-Leordeni fiind o
localitate cu un trecut istoric important.

® Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
politica si siguranta nationala;

Nu este cazul.

3.1.7 caracteristici geofizice ale terenului din amplasament
(i) date privind zonarea seismica
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2.4.4. Valorea de referinfd a presiunii dinamice a vantului, conform CR-1-1-4-
2012, avéind 50 ani interval mediu de recurentd, oste =04 kPq (Fig. 3.2). Vantul
dominant sufli in twate anotimpurile din nord-est (Fig. 3.3).

- Din punct de vedere seismic amplasamentul se situeaza in zona acceleratie

gravitationala ag= 0,30g, Tc= 1,6 sec, perimetrul studiat se situeaza in zona de

seismicitate 81.
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Harta zonificarii seismice a Romaniei

(i) date preliminare asupra naturii terenului de fundare

Concluziile studiului geotehnic:

Un foraj de mare adancime (1000 m) executat la Filaret a pus in evidenta faptul ca
in subsolul orasului Bucuresti se gasesc pe o prima adancime de cca. 200 m
depozite aluvionare recente de varsta Cuaternar, asezate pe sedimente maivechi de
varsta Pliocen care s-au intalnit pana la adancirni de 800+900m, dupa care apar
forratiuni sedimentare Sarrnatiene.
Numeroase foraje cu adancimi de 200+300m au indicat ca formatiunile din aceasta
zona sunt constituite din aluviuni diverse cu variatii foarte mari de granulozitate de la
pietrisuri pana la argile, stratificatia lor prezentandu-se lenticular sau incrucisat.
Peste aceste depuneri raurile ulterioare au sapat actualul relief al zonei care a tacut
obiectul unor cercetari arnanuntite Incepand cu peste 40 de ani in urma.
Ca urmare a cercetarilor geotehnice efectuate pentru prezentul proiect, se pot trage
urrnatoarele concluzii :
. Din punct de vedere al stabilitati, precizam ca la data efectuarii studiilor
geotehnice, perimetrul cercetat este stabil, neafectat de fenomene geologice care sa
puna in pericol stabilitatea obiectivelui proiectat;
. Terenul aferent investitiei proiectate se afla situat morfologic pe una din terasele
raului Dambovita, alcatuita din depozite aluviale, tinere, in general uniforme, formate din
argile prafoase, incadrate in cadrul "lutului de Bucuresti".
» Pana la adancimea de 6.00 m nu s-au interceptat infiltratii de apa subterana.

Urmare a cercetarilor geotehnice efectuate pentru viitoarele constructii si
amenajari propuse, se fac urmatorele recomandari de proiectare:

* La stabilirea adancimii de fundare a viitoarei extinderi investiti sa se tina cont



de adancimea maxima de inghet care este intre -0.80/-0.90 m.

* Pe terenul natural la adancirnea de -1,10 m se recomanda o presiune admisibita
de Padm = 180 kPa, pentru sarcini avand latirnea de 1.00 m.

* Pe terenul natural la adancirnea de -2,00 m se recomanda o presiune
conventionala de calcul pentru sarcini fundamentale cu latimea de 1.00 m Pconv =
250 kPa.

(iii) date geologice generale

Geomorfologia perimetrului cercetat prezinta trei tipuri de zone caracteristice:

- zonele joase ale luncii Dambovitei si Colentinei, orientate pe directia NV+SE, avand
cote absolute de +65+85m,

- zona de interfluviu dintre Dambovita si Colentina, caracterizata prin terasele si
campurile Giulesti, Floreasca siVergului, avand cote variind intre +75m la SE si +95
la NV, ~

- zonele de campie inalta, la sud campurile Vacaresti si Cotroceni intre cotele +75 m

la SE si +95 m la SV, iar la nord carnpurile Baneasa si Pantelimon intre cotele +80 m
la NE si +95 m la NV.

In interfluviul Darnbovita - Colentina apare la majoritatea zonelor studiate o
neomogenitate relativ mare a stratelor atat pe vertical cat si pe orizontal. Acest lucru se
poate remarca si din studierea fiselor de foraj anexate prezentului studiu geotehnic,
ce pun in evidenta numeroase Intrepatrunderi ale unitatilor morfologice si o larga
variatie a cotelor orizonturilor de pamant.

(iv) date geotehnice

Din forajul geotehnic au fost recoltate probele de teren tulburate si netulburate care au fost
analizate in laboratorul de specialitate.

Analizele geotehnice efectuate au identificat urmatoarele caracteristici fizico-mecanice:
1. Pe stratul de argila la adancimea de 1.00m
2. Pe stratul de argila de la adancimea de 1.50m

Avandu-se in vedere datele obtinute in urma acestor analize si mentinate in Studiul
Geotehnic, argila prafoasa este incadrata in categoria pamanturilor bune de fundare.

Concluiziile la care s-a ajuns in urma studiilor geotehnice sunt urmatoarele:

Din punctul de vedere al stabilitatii, se precizeaza ca la data efectuarii studiilor geotehnice,
perimetrul cercetat este stabil, neafectat de fenomene geologice care sa puna in pericol
stabilitatea obiectivului proiectat;
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Terenul aferent investitiei proiectate se afla situat morfologic pe una din terasele raului
Dambovita, alcatuite din depozite aluviale, tinere, in general uniforme, formate din argile
incadrare in cadrul “lutului de Bucuresti”.

Pana la adancimea de 2.00m nu s-au interceptat infiltratii de apa subterana.
(v) incadrarea in zone de risc

NU ESTE CAZUL.

(vi) caracteristici d.p.d.v. hidrologic si meteo

- Pentru zona municipiului Bucuresti si cea imediat adiacenta acestuia temperatura
medie anuala este de aproximativ +12°C; mediile lunii iulie sunt cuprinse
intre +24°C si+ 22.5°C, iar luna ianuarie inregistreaza o medie de -15°C.

- Inghetul, in general, este cuprins intre 95-100 zile/an.

- Precipitatile inregistreaza medii anuale intre 550mm si 600mm. Media lunii
iulie este de 85mm. Durata medie anuala a stratului de zapada este de
aproximativ 40--42 zile iar grosimea medie a stratului este variabila, in zonele
troienite putand ajunge sila 50-:-60cm.

Adancimea maxima de inghet in zona, conform STAS 6054/77 este de 90 cm.

3.2 Descrierea solutiei proiectate din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-
arhitectural si tehnologic

3.2.1 Caracteristici tehnice ssi parametri specifici ai obiectivului de investitii

a. Categoria si clasa de importanta

in conformitate cu legislatia in vigoare, respectiv 766/1997 privind stabilirea categoriei
de importanta a constructiilor, Obiectul 1 din cadrul obiectivul de investitii analizat in
prezenta documentatie se incadreaza in constructii de importanta normala (C).

Conform STAS 10144, strada este clasificata ca strada urbana de categorie IV, cu un trafic
preconizat/estimat a fi redus.

b.  Suprafata construita
Suprafata totald ocupatd in urma lucrarilor de amenajare spatii verzi a parcarilor si a
drumurilor de acces va fi de . 10402 mp.

c. Viteza de proiectare
intregul lot de teren pe care se desfasoara traseul drumurilor de acces se va afla intr-o
zona rezidentiala fiind inconjurat de blocuri de locuinte. Destinatia finala a terenului studiat



SC DOT ARCHITECTURE & ENGINEERING SRL
CUL ROGHE
Adresa: Bucurest, Str,

este de parcare rezidentiala si prin urmare viteza de proiectare adoptata este de 30Km/h.
In consecintd toate elementele geometrice ale traseului in plan si in profil longitudinal
pentru drumurile ce fac parte din Obiectul 1 se incadreaza in limitele stabilite de STAS
863/85 pentru aceasta viteza de proiectare. in consecinti toate elementele geometrice ale
traseului in plan si in profil longitudinal pentru drumurile ce fac parte din Scenariul 1 se
incadreaza n limitele stabilite de STAS 863/85 pentru aceasta viteza de proiectare.

d. Traseul in plan orizontal
Lotul de teren pe care se propune realizarea drumurilor de acces si a parcarilor auto se
prezinta sub forma a doua dreptunghiuri unite intre ele: unul cu lungimea de cca160m si
latime de cca 40m iar celalalt fiind ceva mai lung (cca 188) dar mai ingust (cca 27m).
Spatiul fiind generos, printr-o proiectare judicioasa s-a obtinut un numar important de locuri
de parcare (224) dispuse toate ,in spic” pe laturile lungi ale celor doua dreptunghiuri.

Accesul la aceste parcari se face prin intermediul a doua drumuri de acces cu sens unic, de
latime 4.50m avand fiecare dintre ele lungimea de cca 350m. Fiecare dintre cele doua
drumuri de acces se desprinde la est din Drumul Fermei printr-o intersectie in ,T”, urmeaza
un traseu in linie dreapta si se inchide la vest in strada Amurgului printr-o alt intersectie in
N

Intre cele doua drumuri de acces cu sens unic
sunt prevazute locuri de intoarcere la intervale
de 100-150m, proiectate astfel incat sa
asigure intoarcerea la 180° a vehiculelor de
pasageri cu dimensiuni ceva mai mari (tip
SUV).

e.  Traseul in profil longitudinal

in profil longitudinal traseul drumurilor/aleilor
auto proiectate urmeaza panta terenului
natural, avand declivitati foarte line la fel ca si
terenul  inconjurator 0.2-0.3%. Datorita
topografiei locului profilul in lung proiectat al
celor doua drumuri de acces prezinta
aproximativ la mijlocul distantei (aprox Km
0+160) un punct de minim. Apele pluviale !
colectate de pe carosabil parcari si trotuare se aduna in acest punct de minim de unde vor
fi preluate prin guri de scurgere intr-o conducta subterana de PVC si dirijate catre
canalizarea existenta a orasului de pe strazile adiacente.
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f. Lungimi, latimi ale drumurilor si parcarilor proiectate
Lungimea totala a celor doua drumuri de acces cu sens unic este de 2x348=696m la care
se adauga doua alei pentru intoarcere (latime 5m) de lungime 2x16m=32m

Latimea proiectata este de:

- 1x4.50m — o banda de circulatie pentru fiecare din cele doua drumuri de acces cu sens
unic, pe tronsonul aflat in partea de est (lotul de teren dreptunghiular cu deschidere
mai larga);

- 1x4.00m - o banda de circulatie pentru fiecare din cele doua drumuri de acces cu sens
unic, pe tronsonul aflat in partea de vest (lotul de teren dreptunghiular mai ingust);

- 1x5.00m — o banda de circulatie pentru fiecare din cele doua alei de intoarcere din
partea de est a lotului de teren studiat.

La marginea carosabilului, pe partea dreapta a aleilor de acces, se vor realiza un
numar de 224 de locuri de parcare pentru autoturisme, cu dimensiuni standard —
2.50x5.15m, dispuse ,in spic”.

PROFIL TRANSVERSAL TIP No. 2, Sc. 1:50
SE APLICA PE LOTUL DE TEREN
ADIACENT STRAZIL AMURGULU . TROTUAR NOU

450 m

CAROSABIL ALEE DF ACCES

' LBATA DE PROPIETATE

| SISTEM RUTIER NOU PT.
| CAROSABIL PARCARE

SISTEM RUTIFR NOL PT

in cazul lotului de teren din partea de vest, aleea de beton existenta de latime 3m care in
prezent trece chiar pe sub ferestrele blocurilor adiacente va fi inlocuita cu un trotuar nou cu
latime 2.85. Delimitarea intre acest trotuar si parcarea nou proiectata se va face cu borduri
prefabricate de dimensiuni 20x25¢cm.

3.2.2 Varianta constructiva de realizare a investitiei

a. Lucrarile de drum si parcare

i) Pentru realizarea corpului celor doua drumuri de acces sunt propuse urmatoarele
doua optiuni de sistem rutier nou:
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SCENARIUL |

12cm strat de uzurd BeR 3,5 conform AND 605
= 30cm fundatie din balast

SCENARIUL 1l

4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605
6cm strat de binder BAD 22,4 conform AND 605
20cm strat de baza din piatra sparta

30cm fundatie din balast

Partea carosabila va fi Tncadrata de borduri prefabricate 20x25cm pe fundatie de beton.

Trotuarele vor fi deasemenea asfaltate, avand urmatoarea succesiune de straturi:

= 3cm beton asfaltic BA8
= 10cm beton de ciment C16/20
= 10cm fundatie din balast
if) Pentru realizarea corpului parcarilor sunt propuse urmatoarele doua optiuni de
sistem rutier nou:

SCENARIUL |

= 12cm strat de uzurd BcR 3,5 conform AND 6805
= 20cm fundatie din balast

SCENARIUL I

4cm strat de uzurd BA16 conform AND 605

6cm strat de binder BAD 22,4 conform AND 605

15cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici
5cm pat de nisip

Locurile de parcare nou proiectate vor fi delimitate de zona adiacenta (trotuar, zona verde)
prin borduri prefabricate de dimensiuni 20x25cm.

3.2.3 Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

In vederea indeplinirii functiunii propuse, proiectul de realizare a drumurilor de acces si a
parcarilor include echiparea aleilor cu urmétoarele dotari solicitate prin Tema de Proiectare:
- Sisteme de colectare si evacuare a apelor pluviale;
- Realizarea iluminatului public stradal pe toata lungimea traseului;
- Realizarea de masuri de circulatie in siguranta :



~ atat pentru pietoni - rampe speciale in zona intersectiilor, treceri pentru pietoni cu
facilitarea accesului persoanelor cu deficiente locomotorii, indicatoare de orientare

~ cat si pentru vehicule - marcaje orizontale si verticale, indicatoare de circulatie conform
prevederilor legale

3.2.3.1 Scurgerea si evacuarea apelor

1. Canalizare pluviala

Evacuarea apelor pluviale, de pe suprafata propusa a se amenaja locuri de parcare, se va
realiza prin pante longitudinale si transversale catre gurile de scurgere prevazute in actuala
investitie. Acestea se vor conecta la un colector nou propus a se descarca gravitational in
caminul cel mai apropiat.

La proiectarea retelei de canalizare pluviala, s-au avut in vedere reglementarile tehnice in
vigoare, iar calculul de dimensionare s-a efectuat avand in vedere caracteristicile suprafetei
considerate (suprafata, coeficient scurgere).

Astfel reteaua de canalizare pluviala se va realiza din tuburi PVC KG cu diametru 315 mm,
racordarea gurilor de scurgere fiind realizata cu conducte PVC KG 160 mm. Reteaua se va
poza in zona destinata parcarii autoturismelor si va fi prevazuta cu camine de vizitare si guri
de scurgere.

Sapatura se va executa in santuri cu pereti verticali sprijiniti, 70% mecanic si 30% manual,
avand o latime de max 1.00m. Pentru a impiedica degradarea peretilor si alunecarea
terenului din transee acestea se vor sprijinii cu ajutorul unor palplanse. Dupa realizarea si
finisarea sapaturii se va aseza un pat de nisip de 10 cm grosime peste care se va poza
conducta din PVC in lungime de 250 m.

Pozarea conductelor va fi sub limita de inghef, cu o pantd care sa asigure viteza de
autocuratare optima (minim 0,7 m/s) pe intreaga refea nou proiectata.

2.Camine de vizitare

Pe traseul retelei de canalizare pluviala s-au prevazut 6 buc camine de vizitare amplasate
la aproximativ 50 m distanta intre ele in aliniament, la schimbari de directie si intersectii,
avand Dn 1000 mm realizate din tuburi de beton prefabricate, cu intrari ale conductelor cu
diametrul de 315 mm, echipate cu rama si capac carosabile.

Caminele de vizitare permit accesul in canale in scopul supravegherii si intretinerii acestora,
pentru curatirea si evacuarea depunerilor sau pentru controlul cantitativ si calitativ al apei.
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3.Guri de scurgere

Gurile de scurgere sunt constructii accesorii ale retelei de canalizare pluviala ce faciliteaza
colectarea apele pluviale si transportul acestora prin intermediul racordurilor in caminele de
vizitare ale retelei de canalizare.

Pentru colectarea apelor pluviale de pe suprafata amenajata parcarii autoturismelor s-au
prevazut 14 buc guri de scurgere cu sifon si deposit de tip A1 carosabile de 11 I/s.

Gurile de scurgere preiau debitele de apa pluviala, cu acces din multiple directii, pe care le
dirijeaza prin intermediul tuburilor de PVC KG Dn 160 mm, catre caminele de vizitare
dispuse pe reteaua pluviala proiectata.

Gurile de scurgere se vor monta in zona colectoare a strazii, in dreptul caminului de
vizitare.

Racordarea gurii de scurgere la caminul de vizitare se face prin intermediul tuburilor de
PVC KG Dn 160 mm, avand lungimea de 98 m.

3.2.3.2 Hluminatul stradal

Se va realiza bransarea la iluminatul public al orasului

3.2.3.3 Sistemul de irigatii
Nu este cazul

3.2.3.4 Siguranta circulatiei pietonilor si vehiculelor

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului unui drum, de
aceasta depinzand intreaga activitate legata de circulatia pe drumul publice. Siguranta in
exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de semnalizari, de marcaje, chiar
si de functionarea corecta a sistemelor de scurgere a apelor precum si de toate celelalte
masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea normala a traficului. Garantia sigurantei
in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii corecte, modeme, care s3 tina
cont de particularitatile topografice ale strézii, de nevoile prognozate de deplasare a
vehiculelor dar si fluxurile previzionate de pietoni si de punctele de atractie din zona.

In proiectul de fatd s-a tinut cont de toate aceste principii enuntate mai sus si s-au
adoptat urmatoarele masuri de siguranta:

Pentru a garanta conditii de circulatie in deplina sigurantd a vehiculelor, pietonilor si
ciclistilor, la capatul de est al drumului principal de acces a fost introdusa o curba in “S”
care functioneaza ca o sicana sa oblige conducatorii vehiculelor sa reduca viteza la cea
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stabilita prin proiect de 30Km/h. Totodata pe trotuarele adiacente aleilor de acces se vor
instala indicatoare rutiere de circulatie, indicatoare de restrictie a vitezei la 30Km/h precum
si stalpi de iluminat stradal. Toate acestea impreuna cu numarul mare de locuri de parcare
dispuse stanga/dreapta reprezinta obstacole in calea unui vehicul scapat de sub control,
ele contribuind la sporirea gradului de siguranta a pietonilor.

3.3 Costurile estimative ale investitiei

3.3.1 Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii
Devizul general, devizele pe obiect si listele de cantitati de fundamentare sunt anexate
prezentului Studiu de Fezabilitate.

3.3.2 Costurile estimative de operare pe durata normata de viata
Costurile estimative de operare pe durata normata de viata au fost calculate in Analiza
Cost-Beneficiu prin Prognoza cheltuielilor de exploatare a investitiei - cap.4.7

3.4 Studii de specialitate

3.4.1 Studiu topografic
in conformitate cu legislatia Tn vigoare si cu Tema de Proiectare, au fost realizate
ridicari topografice in coordonate STEREO 70 si Marea Neagra, de catre o firma
specializata. Pe teren au fost materializati reperii GPS si punctele de statie din care s-au
facut masuratori. Pe baza masuratorilor efectuate s-a materializat axul strazii existente,
urmarindu-se punctele caracteristice in plan, profil longitudinal si profil transversal. Statiile
de ridicare au fost materializate prin buloane si martori.

Au fost ridicate planimetric si altimetric:

e drumurile existente (platforma, carosabil, ax, dispozitive de colectare -
evacuare ape, dispozitive de siguranta circulatiei)
e limita proprietatilor
e utilitatile existente aflate la suprafata terenului, etc.
intreaga documentatie privind studiul topografic, vizata de catre OCPI este prezentata in
Anexa.

3.4.2 Studiu geotehnic
in conformitate cu legislatia in vigoare si cu Tema de Proiectare, a fost intocmit un
studiu geotehnic de catre o firma specializatd, avand drept scop determinarea
conditiilor geomorfologice, geologice si geotehnice din zona studiatd, in scopul
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furnizarii datelor necesare pentru proiectarea lucrarilor in conditii de maxima siguranta
in exploatare.

Cercetérile geotehnice efectuate au constat din observatii de ansamblu asupra terenului de
pe traseul drumului cercetat, precum si din executarea unui sondaj geotehnic la adancimea
de 2,00 m pe traseul proiectat.

Datele care au fost analizate In cadrul studiului respecta indicatiile Normativului NP 074/2014
si se refera in principal la urmatoarele aspecte:
e stabilirea condiiilor generale de morfologie si geologie ale amplasamentului;
e fincadrarea perimetrului din punct de vedere al gradului de seismicitate;
e determinarea naturii litologice a stratelor din adancime;
s determinarea nivelului apelor subterane si a eventualelor infiltratii de apa;
¢ determinarea caracteristicilor geotehnice ale stratele din adancime;
e determinarea unor condifii naturale mai speciale ce ar putea avea o influenta
negativa asupra stabilitatii terenului in exploatarea obiectivului proiectat;
o determinarea capacitatilor portante ale terenului de fundare;
e recomandari de ordin geotehnic pentru exploatarea obiectivului proiectat in conditii de
maxima sigurania.
intreaga documentatie privind studiul geotehnic a fost verificata de catre un verificator de

proiecte pentru domeniul A(f) si este prezentata in Anexa.

3.4.3 Studiu hidrologic

Conform Studiului Geotehnic, apa subterana are o dinamica activa, o directie generala de
curgerede la NNV spre SSV ca si reteaua hidrografica.

Precipitatiile inregistreaza medii anuale intre 550mm si600mm. Media lunii iulie
este de 66mm. Durata medie anuala a stratului de zapada este de aproximativ 40-
-42 zile iar grosimea medie a stratului este variabila, in zonele troienite putand
ajunge sila 50-:-60cm.

3.4.4 Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

3.4.5 Studiu de trafic si studiul de circulatie
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Nu este cazul.

3.4.6 Raport de diagnostic arheologic, preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru
cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

3.4.7 Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la
amenajari spatii verzi si peisajere;
Din punctul de vedere al amenajarii de peisagistica, se propun zone plantate,
ce despart cele doua sensuri si benzile carosabile. Vegetatia consta in arbori sau
arbusti ornamentali si gazon, alese astfel incat sa nu ingreuneze circulatia sau sa

reduca vizibilitatea in trafic.

3.4.8 Studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

3.4.9 Studii necesare in functie de specificul investitiei;
Nu este cazul.

3.4.5 Studiu iluminotehnic
Nu este cazul.
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4. ANALIZA SCENARIILOR TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE PENTRU
REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

4.1 Prezentarea cadrului de analiza

Prezenta analiza isi propune sa contribuie la estimarea impactului socio-economic al
fiecaruia din Scenariile (Lll) de realizare a investitiei, din punctul de vedere al
beneficiilor i costurilor, oferind cadrul conceptual pentru o evaluare cantitativa si
calitativd a fiecarui Scenariu, in scopul de a stabili In ce masura este valoros si din
perspectiva sociald, asadar fara a se limita la o simpla evaluare financiara. Pe de o
parte impactul va fi evaluat in comparatie cu obiective predeterminate stabilite prin
tema de proiectare iar pe de altéd parte analiza va incerca sa ia in considerare si
influenta asupra beneficiarilor afectafi de interventie in mod direct sau indirect, intr-o
perspectiva locala si regionala.

Dezirabilitatea proiectului fiind definitd deja prin importanta nevoilor adresate, prin
definirea temei de proiectare si prin decizia alocarii de resurse pentru acest demers
fara indoiald oportun, acest instrument analitic serveste la estimarea gradului in care
pot fi atinse obiectivele vizate si conditiile de sustenabilitate financiara aferente, servind
in consecinta si la selectarea uneia din alternativele/scenariile studiate in functie de
criteriile evaluate. In acest cadru, analiza va incerca sa surprinda cat mai bine modul
optim de satisfacere a nevoilor descrise prin tema de proiectare precum si efectele
asupra beneficiarilor directi si indirecti, adica asupra categoriilor generatoare de costuri
sau care vor suporta costurile, precum si a celor care vor resimti efectele pozitive ale
realizarii investitiei.

Astfel, putem defini obiectivele principale ale analizei financiare si economice ca
fiind urmatoarele:

1. Accesibilitatea - se urmareste ca sistemul de transport s& asigure accesibilitate
ridicata pentru toate categoriile de utilizatori.

2. Dezvoltarea economica - se refera la sprijinul oferit de catre sistemul de transport
catre desfasurarea activitatilor economice, cu impact pe termen lung, prin generarea
de venituri si locuri de munca in orasul Popesti-Leordeni. Functionarea sistemului de
transport astfel incat sa asigure parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a
deplasarii persoanelor si bunurilor catre/ de la unitatile economice si zonele turistice
constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.

3. Siguranta reprezintd notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la
implicarea in accidente de circulatie (soldate cu raniri sau pierderi de vieti omenesti,
respectiv pagube materiale). Strategia Nationala de Siguranta Rutiera are ca obiectiv
general pe termen mediu reducerea la jumatate a numarului de decese provenite din
accidente rutiere. Atingerea acestei tinte propuse la nivel national este posibila prin
transpunerea acestui obiectiv si la nivel local si cuantificarea rezultatelor.
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4. Protejarea mediului se refera la desfasurarea activitatii de transport prin asigurarea
unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la zonei si impactul
asupra mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprima prin reducerea
valorilor indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera,
zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii urbane durabile si, implicit, la cresterea
calitatii vietii. '

5. Calitatea vietii se refera la calitatea mediului urban, coroborata cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, sigurantei cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Nu exista riscuri naturale , alunecari de teren, inundatii sau similare.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum:
Conform avizelor de amplasament.
4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.1 Impactul social si cultural

Pe terenul propus se va initia Procedura de Expropriere in conformitate “Legea
nr.233/2018 pentru modificarea si completarea Legii nr.255/2010 privind
exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective
de interes national, judetean si local” si cu art.44 din Constitutie care prevede faptul
ca “Exproprierea se poate face numai pentru o cauza de utilitate publica, stabilita
potrivit legii, iar cel care urmeaza a fi expropriat trebuie sa primeasca, inainte, o
despagubire echitabila”.

4.4.2 Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza
de realizare, in faza de operare

In faza de executie nu vor fi create noi locuri de munca, avand in vedere faptul ca se
vor folosi servicii subcontractate si se vor folosi resursele umane existente ale
contractorilor. Societatile care vor realiza lucrarea pot oferi locuri de munca pe
perioada de executie a lucrarilor.

In faza de operare a investitiei se va sigura personalul minim conform legislatiei in
vigoare pentru buna desfasurare a activitatii specifice .

4.4.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz
* Proftectia calitatii apelor

In timpul executiei lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri:

- se prevad mijloace de retinere a scurgerii apelor uzate, tehnologice si menajere astfel
incat emisiile in apele de suprafata sa se incadreze in prevederile NTPA 001/2002
aprobate prin HG 188/2002
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- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau deseuri de orice fel in apele de
suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol;

* Protectia aerului

Utilajele tehnologice folosite in timpul executiei amenajarii vor respecta prevederile HG
743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere
interna destinate masinilor mobile nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiei
de gaze si particule poluante de la acestea.

* Protectia solului si subsolului

In domeniul protectiei calitatii solului se vor lua urmatoarele masuri atat pe timpul
executiei lucrarilor, cat si ulterior in perioada de exploatare a obiectivului de investitii:

- Se vor gospodari materialele de constructii numai in perimetrul de lucru fara a afecta
vecinatatile pe platforme amenajate cu santuri perimetrale;

- Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru;
- In timpul executie se va avea in vederea evacuarea apelor;

- Se vor intretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzatoare,
astfel incat sa nu existe scurgeri de ulei, carburanti si emisii de noxe peste valorile
admise;

- Se vor depozita deseurile de orice natura numai in locurile special prevazute in acest
scop;

- Se va interzice depozitarea de materiale pe caile de acces sau pe spatiile care nu
apartin zonei de lucru;

- Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea asigurarii
eliminarii, tratarii si depozitarii finale a deseurilor;

- Se interzice depozitarea necontrolata a deseurilor;
* Situri protejate

In zona amplasamentului obiectivului de investitii, nu exista sit protejat

4.4.4 Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural ssi
antropic in care acesta se integreaza, dupa caz

Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative,
cat si pentru perioada de functionare, cand efectele sunt favorabile mediului. Nu vor
exista emisii in apa sau in sol, iar emisiile in aer vor fi nesemnificative, se vor manifesta
numai pe amplasamentul proiectului.

Impactul asupra aerului este temporar si reversibil si se manifesta numai in
amplasamentul proiectului, fara afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucrarilor de
constructie, mediul va reveni la starea initiala, nu va exista impact rezidual asupra
aerului.

Exista posibilitatea poluarii fonice in zona in perioada executiei proiectului. Pentru
reducerea riscului de poluare fonica a vehiculelor ce ajuta la realizarea investitiei si la
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transportul materialelor, acestea vor respecta nivelul de putere acustica impus de HG
1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizarii(in exterior.

e Impactul asupra mediului in timpul executiei lucrarilor propuse:
Pe timpul executiei, impactul asupra componentelor mediului se manifesta prin:

- Cresterea poluarii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea
si degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza santierul de constructii;

- Impactul lucrarilor depinde in principal de marimea lucrarilor de constructii si de modul
in care acestea sunt conduse.

Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative,
cat si pentru perioada de functionare, cand efectele sunt favorabile mediului.

Nu vor exista emisii in apa sau in sol, iar emisiile in aer vor fi nesemnificative, se vor
manifesta numai pe amplasamentul proiectului.

Impactul asupra aerului este temporar si reversibil si se manifesta numai in
amplasamentul proiectului, fara afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucrarilor de
amenajare, mediul va reveni la starea initiala, nu va exista impact rezidual asupra
aerului.

Exista posibilitatea poluarii fonice in zona in perioada executiei proiectului. Pentru
reducerea riscului de poluare fonica a vehiculelor ce auta la realizarea investitiei si la
transportul materialelor, acestea vor respecta nivelul de putere acustica impus de HG
1756/2006 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de
echipamente destinate utilizarii in exterior.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului
de investitii

NU ESTE CAZUL.

Investitia contribuie la eforturile Primariei Orasului Popest-Leordeni de crestere
economica a zonei, de imbunatatire a conditiilor de viata si sanatate a locuitorilor si
reducerea poluarii mediului.

Se cunoaste faptul ca dezvoltarea socio-economica a oricarei zone este conditionata
de existenta unei infrastructuri corespunzatoare in cadrul careia componentele de
canalizare, iluminat, peisagistica si mediu reprezinta sunt foarte importanta.

In vederea dimensionarii din punct de vedere financiar a obiectivului de investitii au fost
solicitate mai multe oferte de pret de la furnizorii/producatorii locali de echipamente.
Cererile de oferte au fost analizate si discutate in cadrul echipei de proiectare luandu-
se in calcul ofertele cele mai avanatajoase atat din punct de vedere tehnic cat si
economic.

In urma implementarii proiectului beneficiile ce pot fi cuantificate la nivelul comunitatii
sunt:

> eliminarea riscului de imbolnavire a populatiei si infestarii mediului inconjurator
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> eliminarea pericolului de poluare a mediului inconjurator din intravilanul
localitatii;

> ridicarea gradului de civilizatie al populatiei din zona.

> cresterea sperantei de viata a locuitorilor

> cresterea atractivitatii zonei in ochii investitorilor economici

> cresterea veniturilor disponibile pe plan local si imbunatatirea serviciilor locale
ca urmare a cresterii economice generate,

> sporirea ofertei locurilor de munca

Indicatorii financiari si economici corespunzatori scenariului cu proiect vor fi calculati si
analizati in cadrul capitolelor urmatoare: Analiza financiara, Analiza economica, Analiza
de risc si senzitivitate pentru scenariul recomandat.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:
fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate;
sustenabilitatea financiara

in cadrul analizei financiare sunt calculati indicatorii de performanta financiara ai
proiectului. Un indicator de performanta este o masurd cantitativa a unui aspect
particular al eficienfei operatorului sau a standardului serviciului.

Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar al proiectului
pentru a calcula indicatorii de performanta financiara ai investitiei: fluxul net de numerar
(FNN), fluxul cumulat de numerar (FCN), valoarea actual netd (VANF), rata interna de
rentabilitate (RIRF) si raportul cost —beneficiu (C/B).

Metodologia internationala a analizei financiare a proiectului pe baza fluxului de
numerar sugereaza conducerea analizei financiare si a calcularii rentabilitatii investitiei
prin intermediul utilizarii costurilor totale ale investitiei. In aceasta metoda fluxurile non-
monetare, cum ar fi amortizarea si provizioanele, nu sunt luate in consideratie.

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 4%. Pentru
calcularea indicatorilor de performan{a se vor analiza in prima etapa fluxurile de iegire
si fluxurile de intrare. Detalierea ipotezelor care au stat la baza intocmirii fiecarei
categorii de incasari si cheltuieli vor fi detaliate in subcapitolele urmatoare si in tabelele
anexate.

Principalele componente ale costului investitional sunt detaliate in devizul anexat.
Valorile utilizate pentru toate componentele costului investitional au fost stabilite
incremental. S-au utilizat prefuri constante, determinate in momentul efectuérii analizei
financiare.

Orizontul de timp

Orizontul de timp reprezinta numarul de ani pentru care se fac previziunile. Orizontul
de timp luat in considerare pentru previziunea costurilor de operare si a veniturilor
financiare aferente proiectului este de 15 ani. Acesta este in conformitate cu ,Orientari
privind metodologia de realizare a analizei costuri-beneficii”, in care se mentioneaza ca
pentru sectorul ,Alte servicii” orizontul de timp mediu este de 15 ani.

Cursul de schimb valutar
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Previziunile financiare pentru costurile de operare si veniturile financiare utilizate in
cadrul prezentei analize financiare au fost realizate in lei. Previziunile s-au realizat in
termeni reali, fara influenta inflatiei, conform specificatiilor din ,Ghidul pentru analiza
cost beneficiu a proiectelor de investiii”, elaborat de Comisia Europeana.

Rata de actualizare

Pentru proiectul “AMENAJARE DRUM SI SPATHI VERZI - DRUMUL FERMEI,
ORASUL POPESTI-LEORDENTY", rata de actualizare luata in considerare in analiza
financiara va fi de r = 5%, conform specificatiilor din ,Ghidul pentru analiza cost
beneficiu a proiectelor de investitii”, elaborat de Comisia Europeana.

Evolutia prezumata a costurilor de operare
Costurile de operare identificate si luate in calcul in analiza financiara sunt:

cheltuieli cu materialele consumabile;
cheltuieli cu energia electrica;
cheltuieli cu personalul angajat;
cheltuieli de intretinere si reparatii;

» cheltuieli administrative.

YV VYV

Pentru analiza financiara s-a recurs la o abordare incrementala, care are la baza
diferenta dintre costurile si beneficiile scenariului cu proiect si cele ale scenariului fara
proiect, luat in considerare in analiza optiunilor.

Astfel, in previziunea cheltuielilor si veniturilor financiare, se vor lua in calcul influentele
care sunt generate de proiectul de investitie.

4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul
costbeneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate

Valoarea totala estimata a proiectului de investitie este de 5,790,968.64 lei fara TVA si
nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin
hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice,
cu modificarile si completarile ulterioare. Astfel, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

ANALIZA COST-EFICACITATE
Descrierea solutiei recomandate a proiectului

Scenariul recomandat — “Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-Drumul Fermei,
ORASUL POPESTI-LEORDEN/”

Identificarea si calcularea costurilor (evaluarea costurilor totale pentru scenariul
recomandat)

Cel mai important pas il reprezinta identificarea costurilor si estimarea acestora.
Costurile totale pentru scenariul recomandat

Proiectul investitional ce se doreste a fi implementat prezinta doua categorii de costuri:
costuri investitionale si costuri de exploatare; acestea vor fi analizate din prisma
scenariului recomandat posibil prin care poate fi realizata investitia, luat in considerare
in cadrul analizei cost-eficacitate.

Orizontul de timp
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Orizontul de timp al analizei individuale a unei alternative depinde de durata proiectata
de realizare a investitiei si, respectiv, de durata fazei de exploatare. In cazul utilizarii
Analizei Cost-Eficacitate, orizontul de timp avut in vedere este cel prezentat in Ghidul
Uniunii Europene privind metodologia pentru realizarea analizei cost-beneficiu, de 15
ani.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 30% din costul
total de investitie, pentru orice element de infrastructura care va fi realizat ca parte a
lucrarilor.

Actualizarea si rata de actualizare

Actualizarea reprezinta o tehnica ce permite compararea valorii unei monede in diferite
perioade de timp. Rata de actualizare in cazul Analizei Cost-Eficacitate va fi aceeasi cu
rata propusa in Analiza Cost-Beneficiu. Rata reala de actualizare standard pentru
Analiza Cost Eficacitate este de 5%, conform instructiunilor din ,Ghidul pentru analiza
cost beneficiu a proiectelor de investitii”, elaborat de Comisia Europeana.

Tabelul urmator prezinta ipotezele de baza ale analizei economice, costurile si
beneficiile cuantificate precum si indicatorii de rezultat, de apreciere a eficientei
economice a proiectului.

Ipotezele de baza, masurile cuantificate si indicatorii de rezultat ai analizei economice

Categorie Indicator Descriere
Ipoteze de baza
Rata de actualizare economica EOCC 5%
Anul de actualizare a costurilor 2021
Anul de baza al costurilor 2021
Perioada de analiza, din care 15 ani
Investitie 1an 2021-2022
Operare 15 ani 2022-2036
i . CapEx Costul de constructie
Costuri economice —— - -
OpEXx Costuri de intretinere si operare
VOC Reducerea costului de operare ale vehiculelor
Beneficii economice cuantificate Reducerea costului cu valoarea timpului
VOT Reducerea numarului de accidente
Reducerea impactului negativ asupra mediului
EIRR Rata Interna de Rentabilitate Economica
Indicatori de rezultat ENPV Valoarea Neta Prezenta Economica
BCR Raportul Beneficii/Costuri

33




ve

103 Ul 131§1153AU1 BIUBIDND BAS[BS RISEDIE ‘@IJWIOLODD BZifeuR 93$aAld 30 B33 U]

SaAUL BRTENUNLIODO PURIIB)A) BIRIBLOW 3IS3IAXa UY A[RID0S JOJIDIAUBY BISIBAU0D ‘BlIGesINGUIEIaU Jgiueul 143uIiqo 3)

(cvL080'0) |(vEZ'98) {qrs 58l (sTT6L0T) J(1SL'v8) (s82°v8) {£18°220'7) |iv6E€8) {t96'28) (8£59L0'7) |(zST'28) (z94718) (£9€°5207) |(510°18) (859°08) - NOY aseeo|dxa op T
2312JIA}IL UIP 3NIG JRISWNU 3P XN|3

BIEUOZIAID BILIO|EA LINJUBA

9E0T _ SE0T _ VEQZ * £EOT _ ZE0T * 1£02 ~ Q€07 m 670¢ ¢ _ | Bror _ L LEQT mn frdsrs _ STOT ” ¥20¢ * €00 ~ 2T ) % eucIntey v “ SHDUN
18jin1sanu e aieieojdxe ap epeoutad ad 1eUOIZIASID JEISLUNU BD XN
121insanu) e 2.eyeoidxs ap ea1e}ANOE UIP [ENUE JRIawnu op MNXnj ezoudoid - T - 9oV
IPL080°7 | pEZ'98 STLS8 STZ'6L0'T | TSL'v8 587’8 L18°040°C | bBE'E8 18628 8ES'9LO'T | ZST'TB 9018 £L9€'SL0'T | 51018 859°08 - NOY ase1eojdxd ap 3jel0l 1BIM|IYD
iopieiop
Se0'e LE6°T 2882 89.°C 883'C 019°Z PES'T 0¥’ 8BE"C 61£°C 1ST°¢ 4:100 4 e 090'¢ 000 - NOY 1s JouatuediyIs ajivedal S
15 easBUianUL N aIMRYD)
SC0'E LEB'T 88 89L°C 889°C 019'C VES'T 09%'Z 88€°C 61EC 13144 S81C [14%4 090°¢ 0002 - NOY easezi|eued niyuad I[ainyayd 4
885°01 08Z°01 086’6 0696 L00°6 EET'6 £98'8 609'8 85£°8 SIT8 6L8°L 6v9°L 9erL OTZ'L 000°L - NOY ede n 3y €
19¢1 [441 £8C'T WT'1 (s [ZAN ovt't L0T'T SL0°T EV0'T €101 £86 §56 126 006 - NOY £311139)3 BI818US NI HaIm|ay) 4
ueqn innisijigow
o . i o . . . . i . ) i . . . B3J3UNRAUL ‘NmieUINg eas0ejRl
TrLT80T | 8SL'89 85£4'89 TYLT90'C | BSL'89 85L'89 TPLE80°C | 8SL'8Y 864'89 017907 | 8SL'89 85/°89 rLe80't 85£'89 85£'89 NOY npwnip 2194e1dns ea)aURANUI 1
15 1313819834 @34NDOJUL N HRANYBYD)
T —— > -
droz | o9eor o 1osteT | wROZ ; 3 B JHIYUN

S OE0L SE0T PEOT ) o EEOT |} TEOE TEOT S} 0R0E BT Lt ;
. ajeuoziraid alereojdxa ap |3ihyayd

1oiisaAul e asejeo|dxs ap epeouad ad JopRimpyd ezoudold - T - §JY

- - - - - - - . - - - - - NOYH IUNLINIA TYLOL
{"218 ‘@21u0u028
Jojienanoe easedjisusaiug)
- . . - - - - NOY nn32910ad juejudwaldiLg 3
BULIN U JB(31)BUSYE 511D
3P BINUIIGO 2IDAUPUL INYUBA Ay
INASUOD 18 JOJUNUBIB]

- i : N ) - ) ) N ) ) ) - ) ) ) NOY Jopniosd euaan upumwap]  ©
HOJu03

- - R - B - - - - - - - - - - - NOY 15 g1e10s giueandis ap innpesd T
231334340 UIp 318YNZDS HO1jAUDY

218U01ZIAD.d 9ILIO[RA 1INYIUBA
9e0z | seoz | veor [ ®eor | egoz | 1€z | oepe | &0z | B0 | fzoz | se0¢ ] sf0¢ | wd0¢. | edoc. |. etoe | weor | Wn | ~ T edodae)y TN
151liIseAul 8a1e3e0|dXa U UNJIUBA
{YAVONVINOD3Y - T YDIWONODI-0JINHIL VINNILIO) YUVIONVNIS VZITYNY - [95313saAu; e a1ejecidxs ap epeouad ad Jojiiny doid - 1T - DV

9EE VT YLD Xed
E0S0BVZLD OB

701088 |1 I BISNeg S TUSaInong [esapy
SLOZ/ESCY/0pr "2210E00C0H 1IN0

THS ONRIFINIONT ¥ 3UNLOILHIYY 100 08




ge

INNNE (yiy) anlnsanut
B S1BM}IQRIUD 9P BUIAIU} BlRY 9
ST'0SOLECY- 0> {NVA) 218U iRZljEN]OR BAIROJRA sz
{981°025) (oL8'52) {(¥00°0¢€) (989°1¢8) (ge1'8e)  |lzvi'zy) (66L°Zv1°1) |(9€0°08) (626°€5) (9e5°€sv'T)  |(¥19°19) {(60v'59) (z90'v9.1) |(v16'2s)  J(S29r9l) LT 1eZi2niae Jesaunu ap xnly e
0s2'0 00€'0 0S€°0 00y’ 0sv'0 0050 0S50 009°0 0590 00L0 0SL°0 0080 0s8°0 006°0 0S6'0 000°T %S dJezjenioe ap eiey €Z
{(zve080'7) |[lvezag) i{szL's8) (s1z'6L0'T7) J{1SLp8)  [(S82'¥8) (e1e° 2202} [(veees) {£96°28) (8es'9.0°7) (l(zstes) (292°18) (£9e's20'2) {(s10'18)  }(859°08) UT 33U JRIBLUNU 3P XNj4 [44
- - - - - - - - - - - - B - - - 3131153AUI B B|ENPIZa] BIILOIRA 1C
vL'080°2 yez98 S2L°98 SIT6L0'T TSL'V8 Sg8Z'y8 LI8°LL0T V6E'E8 £96'28 8€5°9L0°C 25128 8L°18 £L9€'540°2 S10'18 859'08 9£9'SL8'9 HYHIWNN 30 1S3 TVIoL [¢74
TPL'080T | PET'98 Ss2Ls8 STT6L0°C 1SL°08 S87'v8 LIS LL0T v6E'E8 £96°28 8€5°9L0°C FA-tara:s 79L°18 L9E°SL0'T ST0'18 859'08 - JHYIVO1dX3 30 N3NLT1IHD WI0L 61
10jLiRI0p
ST0'E LEBT 58T 89L°C 889'C 019°¢ PEST [8)°] 484 88£'C 6IE°T 1S2°¢C S8T'C wre 080'¢ 0002 - 1$ Jofajuaediyda apdeseda 8T
1§ easduianugnd amsyD
SZ0'E LEG'T 58T 89L°C 889'C 019°C YES'T oSy 88E'7 61T 522 S81°C e 090°¢ 000 - easezileued niuad ainyayd LT
88501 08701 0866 069°6 LOV'6 €ET'6 £98'8 6098 85€'8 sTr'e 648°L 6v9°L 9L¥'L (U rAra 000°L - ede no fany(ayd 9T
19€°1T (441 €871 9’1 o1t vLTT ovTT L0T'1 5.0'T £70'T £I0°T €86 5S6 L6 006 - BILII3[3 eigiaua na yamfay) ST
12394R1dns L3 UNANYY
TYLT90°C 86489 8SL°89 vLT90°T 854°89 854°89 ZpLT90'T 8SL°89 854'89 wLI90°e 85489 854'89 [47Ard"lvird 864'89 85£°89 - 48

1s 191}23a82A BANNO0JUL ND BINYRYD

- - - - - - - - - - - - - - - 9€9'5/8°9 VILILSIANI ND NANLIBHI WVLOL| €T
Jenijauaq e asepaid s 3153118

- - - - } ) ) ) ) . ) : ) ) ) ) aaigojouyay aqoud nauad anyays| O

- : - - - N . . : - , - . : . T52'959 BASAAU] T EIIEYD aly] 1T

E B B N - N E - - B - - - - - £IE'9LTE gzeq ap elnsanur niuad fainiRyd! ot
i gauys) ejuayse

- ) B N - - N ) N : ) ) ) ) : 8SL7€09 1$ aseydatosd nausd a3y D 6
ININAIIDBI 0 21BS38U JopiEl N

. - - . ) . . ) ) ) ) ) : ) ) ) easeingise nyuad yaimpeyy|  ©
INjnu3) easefeuswe

- - - - - - - - - - - - - - - VIE6EET L

1$ easduliqo nujuad 1BiNEYD

- - - - - - - - - - - - - - - 808'5.8'9 HYHININN 30 IHYHINI TVI0L 9
T T z N z N z T A - B - - - - - widoud asuns uip jeuden gf uedy [

. i . : ) i 808'5L8'9 nnuad HIUBAGNS UIp UNYUBA

[RSERERILITEEEY
Jojiienaloe ealedpyisualuy)
- inn1a310d (euswaldu €

BULIN UL JBID1yaUSY 81182
8p 2JNUIIGO 81IBHPUI LINKUBA By

Jojiionasuod 1§ Jojunusial

) Jo)unisid Basa383.0 UIP LINJIUSA ¢
Ho03
- 1§ pjeyos gjueandys ap mnpesd 1
B243153.40 UIp 3leYNZAL |11BUaY
980z | SEOC PEQZ ) EE0T | ZEOT TE0T 0€0Z 6e0Z 8TOT. U dToT Ty 5207 R0T - e e R
aieieq)dxo gpediiog g : el peimByIawnuag o | ua N
[ENENTIT ; o

{YLVaNVINOD3Y -1 YOINONOII-0JINHIL VINNILAO) YIINONODI YZNVYNY - (LYZITYNLOV ¥VHINNN 30 1NXNTH ‘NIDIHINIE-LS0D INLIOVY 'YNA ‘did) tainsanu e efuspys sp 1ojiojediput ezijeuy - 27 - 39V

Sy ge v yie0 ey

0£0906YZ.L0 UomR )

201988 'L iU (9isieg S §seInong (esaipy
GL0Z/EGEY/0PT "LLLOE0eE0N 1IND

THS ONIYIINIONT § Z¥N103LHOYY 104 08




532016
Adresa: Bucurest, Sy, Batistel, nr. 11, sector 2
Telefon: 0724908030

Fax; 0314.24.38.46
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Intrucat proiectul nu este generator de venituri, valoarea neta actualizatd este
negativa, iar rata internd de rentabilitate este, de asemenea, negativa, astfel analiza
economicé a proiectului nu arata oportunitatea investitiei.

Acest lucru nu reflecta rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei,
dar avand in vedere tipul de lucrari generate, se constatd ca aceste lucrari sunt
imperios necesare pentru gradului de siguranta si conforta locuitorilor si a celor care
transziteaza zona.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea
ce conduce la concluzia ca proiectul merita promovat.

4.8 Analiza de senzitivitate

NU ESTE CAZUL

Valoarea totala estimata a proiectului de investitie este de 5.790.968,64 lei fara TVA si
nu depaseste pragul pentru care documentatia tehnico-economica se aproba prin

hotarare a Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002 privind finantele publice,
cu modificarile si completarile ulterioare. Astfel, se elaboreaza analiza cost-eficacitate.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune urmatoarele
etape:

* |[dentificarea riscului

* Analiza riscului

* Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.Pentru
identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor

Analiza riscului - utilizeazd metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali. In aceasta etapa se determina
prioritatilor in alocarea resurselor pentru controlul si finantarea riscurilor. Estimarea
riscurilor presupune conceperea unor metode de masurare a importantei riscurilor
precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate. Pentru aceasta etapa, esentiala
este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de probabilitatea de aparitie si
impactul produs

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat.
Nesiguranta se poate referi la probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la
influenta, la efectul unui eveniment in cazul in care acesta se produce. Riscul
apare atunci cand: un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e
nesigur; ~ efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este
nesigura; ~ atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte.

Tehnicile de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se
impart in urmatoarele categorii:
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- Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a

elimina aparitia riscului;
- Transferul riscului —
(contracte de asigurare, garantii);

impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte

- Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al

riscului;

- Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.

In cadrul proiectului de investitie propus Matricea riscurilor prezentata este ilustrata

astfel:
Cine este
. responsabi
Categoria ) . o
Descriere Consecinte Eliminare 1 de
de risc i
gestiunea
riscului
Riscuri tehnice si tehnologice
Consecinte  pentru
ambele parti. Pentru
. . - A | executantii  lucrérii .
Riscul este atét fizic cat P . | Beneficiarul nu va
. . . venituri realizate si . i,
. si operational si se - . efectua plata intregii
Receptie VS NP profituri pierdute. . .. .
. i refera la iIntdrzierea .. | contravalori a lucrarii | Investitorul
investitie . .. | Pentru beneficiari | ., . .
executaru receptiel | . . . a ..l pdnd la  receptia
. o intarziarea Inceperu | . .
mvestitiel e e ee mvestiflel
utilizarii retelelor, cu
toate consecintele ce
decurg din aceasta.
Executantul poate
Riscul ca resursele gestiona riscul prin
necesare implementarii | . . . . | contracte cu
. R . | Cresteri de cost si in . N
Resurse proiectului si coste mai ' L specificatii ferme, cu
n .. unele cazuri efecte ;
necesare mult decat s-a anticipat, . clauze specifice
: y < . . negative asupra | _ . . h Executantul
implementdr | s nu aibe o calitate s . privind asigurarea
e g - | calitatii servicilor N :
ii corespunzitoare sau si . calitatii materialelor.
o g gy . | furnizate s
fie indisponibile in In parte aceasta poate
cantitatile necesare fi rezolvata si in faza
de proiectare
Calitatea proiectérii
si/sau a lucrarilor sa fie . Investitorul poate
- ~ Cresterea costului cu : . .
; . necorespunzdt. avand . gestiona riscul prin
Intrefinere efecte negative .
. ca rezultat cresterea = . .. | clauze contractuale de | Investitorul
si reparare s asupra utilizarii . <
peste  anticipdri a . garantie a lucréarilor
. o . retelei
costurilor de intretinere efectuate de executant
si reparatii
Capacitate | Executantul nu are | Imposibilitatea Investitorul
tehnicé capacitatea tehnicd | beneficiarului de a | examineaza in detaliu | Executantul
‘ necesara pentru | realiza infiintarea | capacitatea tehnicd si
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Cine este
. responsabi
Categoria . ) L
Descriere Consecinte Eliminare I de
de risc )
gestiunea
riscului
executarea lucrdrilor de | retelelor proiectate financiara a
realizare a investitiei executantului
Solutii .. . .
B Solutiile tehnice Investitorul poate
tehnice propuse nu sunt | Toate beneficiile | gestiona riscul prin
. corespunzatoare din | estimate sunt mult | clauze  contractuale | Investitorul
vechi  sau .. . .
punct de vedere | diminuate referitoare la calitatea
inadecvate | tehnologic lucrarii
Faza de Verificarea
. permanentd pe faze a | Resposabil
receptie . A . .
Risc de neaprobare a | Intdrzieri in darea in | personalului ul cu darea
finald a | receptiei finale uz a retelelor de executie. in uz a
o Verificarea  tuturor | retelei
lucrdrii . .
fazelor de constructie
Riscul de aparitie a
unui eveniment care
Faza de ~ - .
. » . genereaza costuri | Verificarea tuturor .
Risc de intretinere . . . | Investitorul
exploatare suplimentare de | fazelor de constructie
intretinere  datorita
executiei lucrarilor
Aparitia unui
eveniment ce va | Investitorul va analiza
Faza de genera costuri | situatia aparuta
Risc de calamitati suplimentare de | impreuna cu organele | Investitorul
exploatare e s . S .
intretinere si pentru | abilitate din cadrul
aducerea la starea | guvernului sau ISU
initiald a retelei
Riscuri financiare
Investitorul va analiza
i Riscul ca finantatorul sa | , . ... lcu mare  atentie
Finantare A Lipsa finantirii . ¢
o L. ymu poatd asiguraj confinuarea angajamentele
indisponibil | regyrsele financiare | ¥ . financiare ale sale si | Investitorul
- ... | sau finalizarea
5 atunci cénd trebuie i in | . s concordanta cu
a . .7 investitiei ’
cuantumuri suficiente ’ programarea
investitiel
Evaluarea . : o
Investitorul nu poate | Investitorul va utiliza
incorectd a | Valoare investitiei si | asigura finantarea | propriile resurse
valorii costurile de operare | investitiei si | financiare pentru a se | Investitorul
sunt subevaluate functionarea acoperi costurile
investitiei si sistemului suplimentare.
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Cine este
. responsabi
Categoria . . .
Descriere Consecinte Eliminare 1 de
de risc )
gestiunea
riscului
a costurilor
de operare
Executantul va cauta un
mecanism
Valoarea reala a platilor, | Diminuarea in termeni | corespunzitor  pentru .
Inflatia . . .. . . .. . o ..t Investitorul
! in timp, este diminuatd de | reali a  veniturilor | compensarea inflatiei.
. . . . ' Executantul
inflatie realizate de executant Investitorul va accepta
clauze de indexare in
contract
Riscuri institutionale
Modificarea . Veniturile investitorului
Riscul ca pe parcursul trebuie s ermiti
cuantumului | proiectului regimul de | Impact negativ asupra . P
: . . . . acoperirea diferentelor | . .
- relo impozitare general si se | veniturilor financiare nefavorabile. pan la un Investitorul
7 7z . A . . .
HMpOZHELOT ) schimbe in  defavoarea | ale investitorului - pana 1z
i investitorului cuantum stabilit intre
§i taxelor parti prin contract.
Daca facilitatea >F Investitorul va incerca
Retragerea | bazeazi pe un sprijin N . .
. sa redreseze financiar .
. complementar autoritatea . . . Investitorul
sprijinului y Consecinte asupra | proiectul din  surse | . s
guvernamentald va retrage .. - 1 si ceilalti
SUVEING acest sprijin  afectind surselor de finantare a } proprii dupa beneficiari ai
guvernamen . SPHy . proiectului schimbarile ce afecteaza . .
negativ proiectul (in cazul . N . | protectului
! AN . in mod discriminatoriu
: activarii clauzei  de roiectul
salvgardare de citre UE) P
Riscuri legale
Riscul schimbdrilor
legislative si a politicii
autoritatilor 0 crestere
guvernamentale care nu | semnificativd in costuri | Lobby politic pe langa
Schimbdri pot fi anticipate la | operationale ale | autoritétile publice de la
.. | semnarea contractului ‘si | investitorului si/sau | nivelurile superioare cu
legislative/d | care sunt adresate direct, | necesitatea de a efectua scopul ca actele | Investitorul
e politicd specific  si  exclusiv | cheltuieli de capital | normative cu impact
proiectului ceea ce | pentru a putea | asupra proiectului si
conduce la costuri de | raspunde acestor | raméand neschimbate
capital sau operationale | schimbéri
suplimentare din partea
investitorului
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5. OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA RECOMANDATA

Adresa: Bucurest], Str. Batistel, nir. 11, sector 2
Telefon: 0724806030
Fax: 0314.24 38.46

5.1 Comparatia optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar,
al sustenabilitatii si riscurilor

5.1.1 Compararea scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Indicator U.M. Scenariul 1 Scenariul 2

Valoare investitie Lei cu
TVA 6,875,808.23 7,172,069.28

Durata implementare Luni 18 18
investitie
Raport Cost - Beneficiu 0.617 0.618
Nivel mediu risc Inerent 8.0 8.1
Nivel mediu risc Rezidual 4.14 4.286

In cadrul proiectului “Amenajare drum dublu sens si parcari auto”, in cadrul studiului de
Fezabilitate sunt propuse doud solutii tehnice care, datoritd implicatiilor urbanistice si
financiare, reprezintd doua Scenarii tehnico-economice principale:

~ Scenariul | (carosabil din beton) — presupune realizarea sistemului rutier pentru
drumul de acces si parcarile adiacente si acoperirea acestuia cu un strat de uzura din

beton rutier (conform temei de proiectare).

~ Scenariul ll (sistem rutier flexibil cu straturi asfaltice) — intregul sistem rutier este

de tip flexibil cu stratul de uzura de tip asfaltic.

Fiecare din aceste doua scenarii propun solutii tehnice obisnuite, practicate pe scara larga,
adoptarea uneia sau alteia din solutii avand implicatii asupra costului total al lucrérii.

Pentru alegerea structurilor rutiere s-a elaborat o  analiza multicriteriala,

considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeaza in tablelul de mai jos:
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Structura Structura
Nr. o s s . . rutiera rigida rutiera cu
Crt. Criterii de analiza si selectie alternative (cu beton de | imbracaminti
ciment) asfaltice
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 2
5 Raport Pret investitie initiala / Trafic satisfacut 3 5
bun/slab (5/1)
3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5
4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant 4 5
bun/slab (5/1)
5 Raport Rezistenta la uzurad / Trafic mare/mic 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce 5 1
actioneaza accidental da/nu (5/1)
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 2
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna
9 5 2
(/1)
Necesita utilaje specializate de executie cu
10 |. . ) 3 3
intretinere atenta da/nu
11 | Necesita adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la
12 . ) 1 5
darea in circulatie (5/1)
Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor
13 1 5
transversale nu/da (5/1)
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de 1 5

capacitate portanta usor/greu (5/1)
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Structura Structura
Nr. S . . . rutiera rigida rutiera cu
Crt. Criterii de analiza si selectie alternative (cu beton de | imbracaminti
ciment) asfaltice
15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5
16 | Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5
Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale)
18 . 5 5
mare/mic (5/1)
Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice
19 - . . 1 5
(raze mici, supralargiri foarte mari da/nu (5 /1)
20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 5 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de Intretinere pe perioada de analiza (30
21 N . 5 2
ani) mici/mari (5/1)
TOTAL 65 79

Punctaj realizat :

» Structuri rutiere rigide — 65 pct.
» Structuri rutiere elastice — 79 pct.

Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structurile rutiere
elastice se califica avand 79 puncte fata de structurile rutiere rigide ce au obtinut 65 puncte.

Analizé multicriteriala a variantelor de alcatuire a comparat avantajele si
dezavantajele imbracamintilor elastice si din beton de ciment.

“ AVANTAJELE STRUCTURILOR RUTIERE CU BETON DE CIMENT
» Durata de exploatare dubla fatd de imbracamintile asfaltice.
> Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru

satisfacerea traficului greu si foarte greu.

» Se recomanda a se aplica la drumurile pe care se circuld cu viteze mai reduse
(drumuri nationale secundare, drumuri judetene, drumuri comunale, platforme

industriale, etc.).
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Se recomanda a se folosi la drumuri noi, la drumuri in aliniament sau cu raze mari ce
nu necesita supralargiri.
Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant.
Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selecsionate.
Necesita cheltuieli mai mici de intretinere fatd de imbracamintile asfaltice.
Betonul nu este poluant atat in executie cat si in exploatare..

< DEZAVANTAJELE STRUCTURILOR RUTIERE CU BETON DE CIMENT

Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute Tn stare

buna de functionare.

Traficul trebuie adaptat la executie — circulatie numai pe o banda.

» Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficului numai dupa 21 de zile, fata
de céteva ore la asfalt.

» Se folosesc nhumai pana la declivitati de 7%.

» Rosturile transversale necesita executie atenta si intretinere corespunzatoare, iar in

exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot).

A\ 4

Y
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Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ramforsarea
ulterioara a drumului este laborioasa — costisitoare.
«» AVANTAJELE IMBRACAMINTII ASFALTICE
» Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata
» Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.
» Greselile de executie pot fi remediate usor fatd de imbracamintile de beton de
ciment. :
» Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile asfaltice (prin lipsa
rosturilor).
» Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze mici, respectiv supralargiri, fara a
necesita rosturi intre calea curenta si calea in curba.
» Rugozitatea suprafetei poate fi sporitd prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.
<+ DEZAVANTAJELE IMBRACAMINTII ASFALTICE
» Durata de serviciu este mai mica (numai 10-15 ani) decat a imbrécamintii de beton

de ciment (20-30 ani).
» lLa temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale
carosabilului.
Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg
accidental pe carosabil.
» Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decéat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment.
» Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

v

Din analiza comparativa a celor doua scenarii rezulta ca din perspectiva managementul
riscurilor, scenariul recomandat pentru punerea in opera este Scenariul 1.
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Analizand situatia comparativa a celor doua scenarii in urma analizei prezentate in
paragraful anterior observam ca Scenariul 1, prezinta valori ale indicatorilor inferioare celor
inregistrate in cazul Scenariului 2.

Din perspectiva economica, scenariul recomandat ar fi scenariul 1.

In analiza scenariului recomandat vor trebui luate in considerare si alte doua perspective
ale proiectului, respectiv cea tehnica si cea sociala.

Din punct de vedere tehnic este recomandat scenariul 1.

Din perspectiva sociala scenariul 1 este scenariul care acopera necesitatile identificate la
nivelul ariei de proiect.

Scenariul 1 poate asigura indeplinirea obiectivelor propuse, prezentand riscuri considerabil
mai reduse comparativ cu scenariul 2.

In concluzie, scenariul recomandat este scenariul 1.
5.2 Selectarea si justificarea scenariului optim recomandat

Analizand situatia comparativa a celor doua scenarii in urma analizei prezentate in
paragraful anterior observam ca Scenariul 1, prezinta valori ale indicatorilor inferioare celor
inregistrate in cazul Scenariului 2.

Din perspectiva economica, scenariul recomandat ar fi Scenariul 1.

In analiza scenariului recomandat vor trebui luate in considerare si alte doua perspective
ale proiectului, respectiv cea tehnica si cea sociala.

Din punct de vedere tehnic este recomandat Scenariul 1.

Din perspectiva sociala Scenariul 1 este scenariul care acopera necesitatile identificate la
nivelul ariei de proiect.

Scenariul 1 poate asigura indeplinirea obiectivelor propuse, prezentand riscuri considerabil
mai reduse comparativ cu Scenariul 2.

In concluzie, scenariul recomandat este Scenariul 1.
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5.3 Descrierea optiunii optime recomandate — Scenariul | (sistem rutier flexibil
asfaltic)

5.3.1 Obtinerea si amenajarea terenului

Pe terenul propus se va initia Procedura de Expropriere in conformitate cu “Legea
nr.233/2018 pentru modificarea si completarea Legii nr.255/2010 privind exproprierea
pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interesa national,
judetean si local” si cu art.44 din Constitutie care prevede faptul ca “Exproprierea se poate
face numai pentru o cauza de utilitate publica, stabilita potrivit legii, iar cel care urmeaza a fi
expropriat trebuie sa primeasca, inainte, o despagubire echitabila”.

5.3.2 Asigurarea utilitatilor necesare functionarii proiectului
Utilitatile se afla in apropierea terenului studiat.

5.3.3 Descrierea solutiei tehnice

Pentru proiectul “Amenajare Drum si Spatii Verzi, Amurgului-Drumul Fermei, ORASUL
POPESTI-LEORDENI" se propune realizarea unui numar cat mai mare de noi locuri de
parcare pe un lot de teren cu lungimea de cca 350m, avand deschidere atat catre Drumul
Fermei la est cat si catre strada Amurgului la vest. Lotul de teren pe care se vor realiza
aceste parcari este impartit aproximativ in doua jumatati dreptunghiulare. Accesul la locurile
de parcare nou proiectate se face prin intermediul a doua drumuri de acces cu sens unic,
separate de spatii verzi. Fiecare dintre aceste alei de acces se prezinta ca drumuri
independente, fiecare avand la cele doua capete propria intersectie in “T”, la intersectarea
cu Drumul Fermei respectiv cu str. Amurgului. Intre cele doua alei la intervale de 100-150m
sunt prevazute locuri de intoarcere pentru a sigura accesul la cat mai muilte din locurile de
parcare proiectate.

i. in plan orizontal

In jumatatea de est a lotului de teren studiat (lungime cca 160m), datorita faptului ca
acest lot prezinta o deschidere mai mare (39m), dupa dispunerea ,in spic” a locurilor de
parcare pe partea dreapta a drumului , a rezultat un spatiu liber cu latime de cca 16m ce va
fi amenajat ca spatiu verde cu alee pietonale pe mijloc.

Pe partea de sud a lotului de teren studiat drumul de acces proiectat se prezinta ca un
drum cu sens unic de latime 4.00-4.50m ce se desprinde din strada Amurgului printr-o
intersectie in , T si apoi se defasoara in linie dreapta catre vest spre Drumul Fermei, avand
dispuse pe partea dreapta locurile de parcare nou proiectate. Similiar dar in oglinda se
prezinta situatia si pe partea de nord unde drumul de acces proiectat urmareste gardul
existent avand locurile de parcare proiectate in spic, tot pe pareta ddreapta. La cele doua
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capete ale jumatatii de este (mai largi) a lotulu istudiat sunt prevazute doua alei de cate
16m lungime fiecare avand latimea de 5m, care sa asigure intoarcerea vehiculelor de pe un
sens pe altul, in interiorul parcarii. Astfel, in cazul in care Beneficiarul hotaraste ca parcarile
sa fie prevazute cu bariere la cele doua capete, conducatorul auto nu mai este nevoit sa
iasa din parcare pentru accesa un loc aflat pe sensul celalalt de mers.

De asemena si in jumatatea de vest a lotului de teren studiat in proiect este prevazut un
loc pentru intoarcerea vehiculelor, amplasat aproximativ la jumatatea intervalului.

ii. In plan vertical

In plan vertical traseul drumurilor de acces nou proiectate este amplasat aproximativ la
nivelul terenului inconjurator urmarind pantele foarte line ale terenului natural (0.2-0.3%).

Datorita topografiei locului profilul in lung proiectat al celor doua drumuri de acces
prezinta aproximativ la mijlocul distantei (aprox Km 0+160) un punct de minim. Apele
pluviale colectate de pe carosabil parcari si trotuare se aduna in acest punct de minim de
unde vor fi preluate prin guri de scurgere intr-o conducta subterana de PVC si dirijate catre
canalizarea existenta a orasului de pe strazile adiacente.

iii. in sectiune transversala

Sectiunea transversala proiectata pentru drumurile principale de acces se prezinta astfel:

a) - parte carosabila de 1x4.50m — o banda de circulatie, in jumatatea estica a
traseului, lungime 160m;

- cele doua alei de acces secundare, de lungime 16m, ce fac legatura intre cele doua
sensuri de circulatie vor avea carosabilul cu latimea de 5.00m - o banda de circulatie;

- de o parte si de alta a celor doua drumuri/alei de acces sunt proiectate locuri de
parcare cu dimensiuni standard de 2.50x5.15m, parcari dispuse “in spic” la 60° fata de
drum.

b) - parte carosabila de 1x4.00m — o banda de circulatie, in jumatatea vestica a
traseului, lungime 188-190m,;

-pe latura de nord a acestei jumatati se va inlocui actualul drum de beton cu un trotuar
nou proiectat cu latimea de 2.85m si lungimea de 185m.

iv. Structura rutiera proiectata

Pentru partea carosabila de pe drumurile de acces proiectul propune un sistem rutier
nou flexibil cu straturi asfaltice, compus din:
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4cm strat de uzura BA16 conform AND 605
6cm strat de binder BAD 22,4 conform AND 605
20cm strat de baza din piatar sparta
30cm fundatie din balast
vor fi si ele asfaltate, avAnd urmatoarea succesiune de straturi:

= 4cm strat de uzura BA16 conform AND 605
=  6cm strat de binder BAD 22,4 conform AND 605
= 16cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici
= 5cm pat de nisip
Locurile de parcare nou proiectate vor fi delimitate de zona adiacenta (trotuar, zona
verde) prin_borduri prefabricate 20x25cm pe fundatie de beton.

=
u
u
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v. Scurgerea apelor

Apele pluviale vor fi colectate gravitational prin intermediul gurilor de scurgere si
evacuate catre reteaua exsitenta de canalizare a orasului Popesti-Leordeni, de pe starzile
adiacente . Reteaua de canalizare pluvialad proiectata se va realiza cu tuburi de PVC si
camine de vizitare dispuse Tn axul strazii astfel:

1. Canalizare pluviala

Reteaua de canalizare pluviala se va realiza din tuburi PVC KG cu diametru 315 mm,
racordarea gurilor de scurgere fiind realizata cu conducte PVC KG 160 mm. Reteaua se va
poza in zona destinata parcarii autoturismelor si va fi prevazuta cu camine de vizitare si guri
de scurgere.

2.Camine de vizitare

Pe traseul retelei de canalizare pluviala s-au prevazut 6 buc camine de vizitare amplasate
la aproximativ 50 m distanta intre ele in aliniament, la schimbari de directie si intersectii,
avand Dn 1000 mm realizate din tuburi de beton prefabricate, cu intrari ale conductelor cu
diametrul de 315 mm, echipate cu rama si capac carosabile.

3.Guri de scurgere

Pentru colectarea apelor pluviale de pe suprafata amenajata parcarii autoturismelor s-au
prevazut 14 buc guri de scurgere cu sifon si deposit de tip A1 carosabile de 11 I/s.

Gurile de scurgere preiau debitele de apa pluviala, cu acces din multiple directii, pe care le
dirijeaza prin intermediul tuburilor de PVC KG Dn 160 mm, catre caminele de vizitare
dispuse pe reteaua pluviala proiectata.
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Gurile de scurgere se vor monta in zona colectoare a strazii, in dreptul caminului de
vizitare.

Racordarea gurii de scurgere la caminul de vizitare se face prin intermediul tuburilor de
PVC KG Dn 160 mm, avand lungimea de 98 m.

5.3.4 Probe tehnologice ssi teste

In timpul si dupa finalizarea lucrarilor de executie, conform programului de control al
calitatii, vor fi efectuate verificari si incercari.

5.4 Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii
5.4.1 Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investii,

exprimata in lei, cu TVA ssi, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj
(C+M), in conformitate cu devizul general

Valoarea totala a obiectivului de investitii este :

Valoare ( fara TVA Valoare (inclusiv
TVA) 19% TVA)
Mii lei Mii lei Mii lei
5,790,968.64 1,084,839.59 6,875,808.23
TOTAL
2,780,736.40 528,339.92 3,309,076.32
dincare:C+M

5.4.2 Indicatori minimali, respectiv indicatori de performana - elemente
fizice/capacitatti fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii
- si, dupa caz, calitatii, in conformitate cu standardele, normativele si
reglementarile tehnice in vigoare

Prin implementarea investitiei se vor realiza urmatoarele capacitati
Prin implementarea investitiei se vor realiza urmatoarele capacitati
- Lungime drum de acces principal: 2x348m
-Lungime alei secundare de acces: 2x16m

-Latime carosabil drum principal: 1x4.50m pe o lungime de 160m respectiv 1x4.00 pe
lungimea de 190m

-Latime carosabil alee de acces: 1x5.0m
-Numar total locuri noi de parcare (2.5x5.15m): 229 buc.
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5.4.3 Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti
in functie de specificul si ttinta fiecarui obiectiv de investitii

Calcul pret total / mp construit

Suprafata totala construita conf. proiect = 10402 mp;

Investitie totala = valoare deviz = 6,875,808.23 lei+TVA (include: Proiectarea;

Constructia si instalatii; Echipamentele de siguranta circulatiei; taxe legale);

=> Cost total / ml construit = Investitie totala / Supraf. construitd = 612.27 lei/mp

Calcul pret C+M/ ml construit

C+M = valoare C+M din deviz (include: lucrarile de constructii, montajul echipamentelor,
org. de santier)= 3,309,076.32 lei+TVA => Cost ml construit C+M = valoare C+M / Supraf.
construita = 294.66lei/mi;

5.4.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni
Durata estimata de realizare a investitiei este de 18 luni.

5.5 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice

functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al
propunerilor tehnice

Elaborarea studiului de fezabilitate a fost efectuatd respectand urmatoarele acte

legislative:

v

Legea 242 din 23 iulie 2009 privind aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 27/2008

pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul,

v

v

Legea 10 din 18 ianuarie 1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si
completarile ulterioare; '

Legea 50 din 29 iulie 1991 privind autorizarea executarii constructiilor si unele masuri
pentru realizarea locuintelor, cu modificarile si completarile uiterioare;

Norme metodologice din 12 octombrie 2009 pentru aplicarea Legii 50 din 1991 privind
autorizarea executarii constructiilor cu modificarile si completarile ulterioare;

Ordonanta de Urgenta nr.164 din 19 noiembrie 2008 pentru modificarea si completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 195/2005 privind protectia mediului;

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate
din fonduri publice
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Ordinul MT 1295/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

Ordinul MT 1294/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in
localitafile urbane si rurale

Ordinul MT 1297/2017- Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind incadrarea in categorii a drumurilor de interes national

Ordinul 49 al Ministrului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane;

STAS 1243-88. “Teren de fundare. Clasificarea si identificarea pamanturilor”;

STAS 1913/1-16. “Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice”;

STAS 1709/1-90. “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul”

STAS 863/85 - Elemente geometrice ale drumurilor

STAS 10144/2-89 Strazi — trotuare, alei de pietoni si ciclisti;

STAS10144/3-90- Elemente geometrice

STAS 10144/4-89 Amenajarea intersectiilor de strazi;

~opecificatie tehnica pentru proiectarea, executia si exploatarea drumurilor cu o singura
banda de circulatie din mediul rural. Indicativ ST-022-1999

SR 1848-1/11 Semnalizarea rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Clasificare, simboluri si amplasare;

SR 1848-2/11 Semnalizarea rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers.
Amplasare si functionare;

SR 1848-3/11 Semnalizarea rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Scriere, mod de alcatuire;

SR 1848-7/2015 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

Normativ AND 605 / 2014 - Mixturi asfaltice executate la cald;

STAS 6400 - 84 - Straturi de baza si fundatie;

STAS 10473/1 - 87 - Straturi din agregate naturale stabilizate cu ciment;

STAS 6054 - 77 - Conditii pentru calculul sistemului rutier la inghet - dezghet 1709 / 1-
90; 2-90;

SR EN 1598/2001 Incadrarea imbracamintilor;

STAS 10796/1 - 77 - Construciii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor;

AND 189/2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circualtie si a nivelului de
serviciu pe drumurile publice;

AND 600/2010 -Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice;
PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide
STAS 1846-90 — Determinarea debitelor de apa de canalizare. Prescriptii de proiectare
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v' STAS 3051-95 — Canale ale retelelor exterioare de canalizare. Prescriptii fundamentale
de proiectare.

v STAS 9470-73 — Hidrotehnica. Ploi maxime, intensitate, durate, frecvente

v' STAS 2448/82 - Canalizari. Camine de vizitare

v STAS 6054/77 - Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei.

v SR 8591/97 - Retele edilitare subterane. Conditii de amplasare.

SR EN 13108/2018 — Mixturi asfaltice

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice

Sursele de finantare a investitiei pot fi: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile sau alte surse legal constituite.

6. URBANISM, ACORDURI $SI AVIZE CONFORME
6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pe terenul propus se va initia Procedura de Expropriere in conformitate cu “Legea
nr.233/2018 pentru modificarea si completarea Legii nr.255/2010 privind exproprierea
pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii unor obiective de interesa national,
judetean si local” si cu art.44 din Constitutie care prevede faptul ca “Exproprierea se poate
face numai pentru o cauza de utilitate publica, stabilita potrivit legii, iar cel care urmeaza a fi
expropriat trebuie sa primeasca, inainte, o despagubire echitabila”.

In urma finalizarii procedurilor de expropriere se va emite Certificat de Urbanism.
6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
NU ESTE CAZUL

6.3 Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului se va solicita in
urma emiterii Certificatului de Urbanism

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Se vor obtine avizele solicitate prin Certificatul de Urbanism.
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6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Documentatia topografica intocmita de o firma de specialitate a fost vizatd de OCPI si
este prezentata in Anexa.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului
de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Studiu topo

Studiu geotehnic.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Entitatea careia ii revine responsabilitatea implementarii acestui proiect este:
Primaria orasului Popesti-Leordeni .

7.2 Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a
investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare a obiectivului de investitii este de 18luni.
Durata de executie a lucrarilor este de 18 luni.
Esalonarea investitiei pe ani (INV/C+M):

- Anl (10%): 687580,82/330907,63 lei cu TVA inclus
- Anll (70%): 4813065,76 /2316353.42 lei cu TVA inclus
- Anlil (20%): 1375161,65 / 661815,26 lei cu TVA inclus

Graficul de implementare a investitiei este prezentat la cap. 3.5
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7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Pentru o bund exploatare si operare a investitiei, este nevoie, in primul rand, de o
urmarire a comportarii in timp a constructiei. Urmarirea comportarii in timp a constructiei se
face conform cu P130-99 Normativ privind urmarirea in timp a constructiilor. Categoria de
urmarire in timp, stabilitd de proiectant si acceptatd de beneficiar este de tip urmarire
curentd. Urmarirea curenta se efectueaza prin examinare vizuala directd si cu mijloace de
masurare de uz curent permanent. Organizarea urmaririi curente se face de catre proprietar
cu mijloace si personal propriu sau cu o firma abilitatd in aceastd activitate. Personalul
trebuie sa fie atestat conform instructiunilor privind autorizarea responsabililor cu urmarirea
speciala a comportarii in exploatare a constructiilor. Instructiunile de urmarire curenta sunt
cele din P130-99.

7.4 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Nu este cazul

8. CONCLUZH S| RECOMANDARI
Concluzii:

Prezentul Studiu de Fezabilitate analizeaza doua variante constructive pentru executia
investitiei “AMENAJARE DRUM SI SPATII VERZI - DRUMUL FERMEI, ORASUL
POPESTI-LEORDENI" din orasul Popesti-Leordeni si recomanda Scenariu |, ca varianta
optima din punct de vedere tehnico-economic.

Recomandari:

La intocmirea Proiectului Tehnic de executie, se va respecta solutia recomandata in
prezentul Studiu de Fezabilitate, legislatia Tn vigoare si recomandarile (daca este cazul) din
avizele/acordurile solicitate prin Certificatul de Urbanism.

Data: Intocmit

09.2021
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CONSILIUL LOCAL A RASULUI P TI LEORDENI
\R e, T X"

2022

RAPORT DE AVIZARE
COMISIA NR. 1

comisia pentru activititi economico — financiare, servicii, comert,
gospodirie comunald, administrarea domeniului public si privat

Proiect de hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de

Fezabilitate si a coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii ”Amenajare Drum

si spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” - initiator Primar Petre

lacob.

o

[/ £ o
Comisia nr 1 acordd aviz {74,514,/
=

Presedinte: SUTRU PAVW

Secretar: LORIN NICOLAE IONUT OV - Lijie ! %/zazfé&
Membru: NISTOR ANDREI

Membru: TUREAN OCTAVIAN BOGDAN
Membru: ION ALEXANDRU OW /e ' £2,i6¢0
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CONSILIUL LOCA )RASULUI POPESTI LEORDENI
NR. Ig‘%’;rg 5 / 2 ; Oéf 2022

RAPORT DE AVIZARE
COMISIA NR. 2

Comisia pentru activititi social — culturale, culte, invitimant, sinitate
si familie, munca si protectie sociali, protectie copii, tineret si sport — turism

Proiect de hotérére privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de

Fezabilitate si a coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii “”Amenajare Drum

si spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” - initiator Primar Petre

lacob.

. . - N LB L h ks B & F
Comisia nr 2 acordz aviz - "\ 3 N Vaie

L

Presedinte: ONCUTA ELENA /M N
Secretar: TARTAU VALERIU- MARIAN :
Membru: SERBAN IONUT

> A
Membru: DORU VASILE B ony j L}})ym




CONSILIUL LOCA ORASULUI POPESTI LEORDENI
NR. %&%‘5 / %Cﬁ 2022

RAPORT DE AVIZARE
COMISIA NR. 3
COMISIA JURIDICA, ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA, APARAREA
DREPTURILOR CETATENESTL RELATII CU ALTE AUTORITATI PUBLICE
LOCALE DIN TARA SI STRAINATATE

Proiect de hotdrare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de

Fezabilitate si a coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii "Amenajare Drum

st spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” - initiator Primar Petre

Tacob.

A&
r

Comisia nr 3 acordd aviz /’5 ot yaAY R
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CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI POPESTLLEORDENI
NR. X880 / =4 2022

RAPORT DE AVIZARE
COMISIA NR. 4

Comisia pentru amenajarea teritoriului si urbanism, realizarea
lucrarilor publice, protectia mediului inconjuritor, conservarea si pistrarea
monumentelor istorice si de arhitectura

Proiect de hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de

Fezabilitate si a coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii *Amenajare Drum

si spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” - initiator Primar Petre

Tacob.

yal AN
Comisia nr 4 acordd aviz ,léwmahﬂ
E

Secretar: MITRAN CONSTANTIN

Membru: DUMITRESCU BUJOR C
Membru: CIOTOIANU MARIAN _/
Membru: BARBU CONSTANTIN VIRGIL 6&{




ROMANIA
JUDETUL ILFOV
PRIMARIA ORASULUI POPESTI - LEORDENI
str. Piata Sf. Maria, nr.1, judetul Ilfov
tel.0374408815, 0374408816, fax:0374408822

Nr. 34397/23.06.2022

PROCES VERBAL
DE AFISARE

Subsemnatii Margareta ICHIM si Laurentiu BOSTAN, am procedat la afisarea actului (felul
actului) : ,,Proiect de hotérare privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de
Fezabilitate si a coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii”Amenajare Drum si
spatii verzi Amurgului - Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” la avizierul Primériei orasului
Popesti-Leordeni din Piata Sfanta Maria nr.1”




ROMANIA
JUDETUL ILFOV
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI POPESTI-LEORDENI

Piata Sfanta Maria nr. 1
Tel. 037440882 1; Fax:0374408822

IUDEI‘UL ILFOV ‘
PRIMARIA ORASULUI POPESTI-LEORDEN

REGISTRATURA GFNERAL}'\

INTRARE 1, ; ﬁ;

PROIECT DE HOTARARE | —mmy s

.....................

Z}ua %:il!ltl iﬁu&ﬁ !!IIQ:}i’!C‘ulllli Anu} O-v-c-..t.'v;ll‘

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de Fezabilitate si a
coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii” Amenajare Drum si
spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”

Consiliul Local al orasului Popesti-Leordeni

Avind in vedere Referatul de aprobare a domnului primar Petre Iacob inregistrata sub nr.
31213/02.06.2022, Raportul de specialitate al Serviciului Achizitii Publice, Investitii si
Urmadrire Contracte inregistrat sub nr.31209 /02.06.2022,

in baza:

- Prevederilor Hotérarii Guvernului nr. 907/2016 privind aprobarea continutului cadru al
documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii si
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiectivele de investitii si lucrari de
interventii;

- Prevederilor art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 - privind finantele publice locale cu
modificirile si completarile ulterioare;

- Legii nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica, necesara realizarii
unor obiective de interes national, judetean si local;

in temeiul: art. 129 alin. (4) lit. d) din OUG nr. 57/2019 privind Codul administrativ,

CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI POPESTI - LEORDENI
HOTARASTE:

Art.1 Se aproba indicatori tehnico-economici pentru obiectivul”’Amenajare Drum si spatii
verzi Amurgului -Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”conform anexei 1 care face
parte integranta din prezenta hotarare;

Art.2 Se aprobd Studiul de Fezabilitate pentru obiectivul obiectivul”’Amenajare Drum si
spatii verzi Amurgului -Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” conform anexei 2 care
face parte integrantd din prezenta hotarare.

Art.3 Se aprobd coridorul de expropriere avind ca obiectiv ”Amenajare Drum si spatii verzi
Amurgului -Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” si lista proprietarilor constituind
anexa 3 la prezenta hotarare.

Art.4 Primarul Orasului Popesti -Leordeni, judetul Ilfov impreund cu compartimentele din
cadrul aparatului de specialitate va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.5 Secretarul general al UAT va asigura comunicarea prezentei, conform competentelor
legale.

INITIATOR,




ROMANIA

JUDETUL ILFOV

PRIMARIA ORASULUI POPESTI - LEORDENI
CABINET PRIMAR

P-ta Sf. Maria, nr.1, tel/fax. 0374408822
Nr.31213/02.06.2022

REFERAT DE APROBARE

Avand in vedere realizarea investitici”’Amenajare Drum si spatii verzi
Amurgului -Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni” orasul Popesti-
Leordeni, judetul Ilfov, a intocmit Studiu de Fezabilitate, in conformitate cu
prevederile HG 907/2016, fiind necesar aprobarea indicatorilor tehnico-economici
a Studiului de Fezabilitate si a coridorului de expropriere aferenti obiectivului de
investitii mai sus mentionat.

Ca urmare, potrivit prevederilor art. 44, alin. (1) din Legea nr. 273/2006 cu
privire la finantele publice locale, cu modificarile si completérile ulterioare:
~Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a cdaror
finantare se asigurd integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale
celor finantate din imprumuturi interne si externe, contractate directe si / sau
garantate de autoritdtile administratiei publice locale, se aprobd de cdtre
autoritdtile deliberative™, este necesar, aprobarea indicatorilor tehnico-economici
a Studiului de Fezabilitate si a coridorului de expropriere pentru obiectivul de
investitii” Amenajare Drum si spatii verzi Amurgului - Drumul Fermei in
orasul Popesti-Leordeni” iar in calitate de ordonator principal de credite, am
initiat proiectul de hotérare aldturat, pe care il supun analizei dumneavoastrd, spre
dezbatere si adoptare.

‘

PRIMAR, i
Petre IAC -




ROMANIA

JUDETUL ILFOV

PRIMARIA ORASULUI POPESTI - LEORDENI
SERVICIUL ACHIZITII PUBLICE, INVESTITII
SI URMARIRE CONTRACTE

Nr. 31209/02.06.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de Fezabilitate si a
coridorului de expropriere pentru obiectivul de investitii”Amenajare Drum si
spatii verzi Amurgului-Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”

Avénd in vedere dezvoltarea urbana si cresterea demografica din orasul Popesti-Leordenti,
considerdm necesar, demararea procedurilor pentru realizarea obiectivului” Amenajare Drum
si spatii verzi Amurgului -Drumul Fermei in orasul Popesti-Leordeni”.

Realizarea proiectului este de importantd majora pentru administratia publici locala a
oragului Popesti-Leordeni, obiectivul principal al proiectului fiind cresterea calititii vietii
cetdtenilor, atit prin crearea de spatii verzi, crearea de locuri de parcare afrente cit si fluidizarea
traficului auto din zond. Totodatd, se apreciazd imbunitatirea si modernizarea aspectului
architectural al zonei respective.

Lucrérile de bazd constau in:
- Amenajarea peisagistica exterioara;
- Amenajare parcdri auto si drumuri.

Studiul de Fezabilitate a lucrarilor de investitii a fost realizat de cétre firma de proiectare
S.C. Dot Arhitecture & Engineering SRL cu urmatorii indicatori tehnico-economici:

Valoarea totald a investitiei este: 6.875.808,23 lei cu T.V.A., din care 3.309.076,32 lei cu
T.V.A. reprezintd C + M.

Avénd in vedere cele de mai sus, va supunem aprobirii Proiectul de Hotarare privind
aprobarea indicatorilor tehnico-economici a Studiului de Fezabilitate si a coridorului de
expropriere pentru obiectivul”’Amenajare Drum si spatii verzi Amurgului -Drumul Fermei
in orasul Popesti-Leordeni”.

SEF SERVICIUL ACHIZITII PUBLICE,
INVESTITII $SI URMARIE CONTRACTE
Silviu GHEORGHIU




